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Roda hangarerna tillbaka till Barkarby!

Om ett diorama och dess skapare
och lite annat om Barkarbyfaltet

Dioramat

Flygvapenmuseum i Linkdping erbjod 1 vintras
FV kamratforeningar att ta 6ver en del foremal
som skulle avvecklas da de inte lédngre
bedomdes vara aktuella att stélla ut pd museet.
Bland foremalen fanns en monter, ’diorama”,
med en modell av Hégerstalundsfiltets roda
hangarer vid 1930-talets borjan. I montern fanns
ocksé sex tidstypiska modeller av Fokker S 64,
Gipsy Moth Sk 9 och Jaktfalken J 6.

Dioramat och modellerna dr byggda av Olof
Peterson, vpl flygforare vid F 8 1940-45, senare
flygtrafikledare som tjénstgjorde i F 8-tornet
1963 till 1968. Mer om Olof Peterson och hans
modellbyggande kommer lite senare i texten.

F 8 kamratforenings styrelse tyckte att Roda
hangarerna borde visas upp pa sin ritta plats,
dvs. nadgonstans pa Barkarbyfiltet. Eftersom vi
inte ldngre disponerar nagra foreningslokaler
dér far montern tills vidare vénta bland véra
andra tillhorigheter, 1 forrfdd ~ hos
Luftstridsskolan 1 Uppsala Vi hoppas pé att hitta
ndgon ldmplig plats 1 ndgon byggnad pa filtet
eller 1 dess nérhet dédr vi kan visa upp Roda
hangarerna, kanske tillsammans med lite bilder
och andra saker fran F 8-tiden.

En del av samlingarna, i form av enskilda
modeller, finns kvar vid Flygvapenmuseum 1
dess bibliotek.

Modellerna i dioramat

Fokker S 64 (Fokker C.V) anskaffades till
Flygvapnet 1 slutet av 1920-talet. Det forekom
flera versioner, for bade jakt- och spaningsflyg.
Snart insdg man dock begrinsningarna for
jaktversionen och samtliga Fokker C.V blev
Fokker S 6 (A eller B beroende pa motortyp).
Fem flygplan placerades vid Stabens
flygavdelning, SFA, vid Barkarbyfiltet men
inom Flygvapnet fanns ett drygt 50-tal S 6-or.




Fokker S 6 anvdndes i huvudsak vid tredje
flygkdren Malmen som spaningsflygplan i
samverkan med arméforband. Det anvindes
dven som skol- och Ovningsplan samt for
malbogsering. De tjanstgjorde dnda fram till
andra varldskrigets utbrott.

Flygplan med fast placering vid SFA fick
registreringsnummer som bdrjade pd 6. Det
fanns vid denna tid fem flygkérer, vilkas
flygplan hade beteckningar som borjade pa
siffran 1 — 5. Modellen pa bilden é&r alltsa av en
Fokker S 6 som lanats frdn 3. Flygkaren 1
Malmslatt.

De Havilland DH 60 Gipsy Moth Sk 9 var ett
skolflygplan som anskaffades i tio exemplar for
att snabbt ticka ett akut behov av skolflygplan.

Man sokte dérfor efter redan tillverkade och
leveransklara flygplan. Leverans skedde tva
manader efter bestdllningen. (Samma lyckade
upphandlingsstrategi som FMV anvénde sig av

2011 d4 man kopte in Hkp 16.) Planen var
“omalade”, dvs. silverfirgade men maélades
senare 1 datidens specifika skolflygplansfarger
rott och gult. En Sk 9 6verfordes till SFA pa
Barkarbyfiltet.

Sk 9 var ett omtyckt plan av férarna men manga
ansdg det vara ett alltfor lattfluget plan for
Flygvapnets utbildning av piloter. Anda
totalhavererade fyra av de tio planen inom
loppet av fyra ménader! Inom ndgot &r
paborjades anskaffning av Sk 11, som var de
Havilland Tiger Moth.

Jaktfalken J 6 var utvecklat vid Svenska Aero
AB, kanske inte ett toppmodernt jaktflygplan
men det gjorde god tjénst for utbildning av
jaktflygforare och for taktikutveckling 1
jaktflygets barndom. Flygplanet och dess

upptrddande vid Barkarbyfiltet beskrivs av
Olof Peterson lidngre fram i texten. Ndgra fa
flygplan fanns kvar och hingde med dd F 8
sattes upp som jaktflygflottilj 1938.

Roda hangarerna

1918 uppfordes Réda  hangarerna  vid
Hagerstalundsfiltet, pd den plats dér senare
Hangar 4 byggdes under F 8-tiden. Féltet
anvindes pad den hir tiden av Arméns
flygvésende, som fanns nere pd Malmen. Da
man O6vade 1  Stockholmstrakten  var
Hégerstalundsfaltet en plats man uppeholl sig
vid. Bilden till hoger dr den dldsta flygrelaterade




bild vi hittat fran faltet, den ar fran 1915 och
visar en Albatross Blla, en av fyra som byggdes
vid Sodertelge Werkstdders Aviatikavdelning.
Flygplantypen fick beteckningen Sk 1 vid
arméflyget, senare O 2 1 det nya Flygvapnet och
anvéndes endast for flygutbildning.

Pé bilden ser man majoren K A B Amundson,
kdnd som KABA, inspektera Albatrossen pa
Hégersta-lundsfiltet
nagon ging under
1915. KABA var vid
den tiden chef for
Gota Ingenjorrege-
mente och  Filt-
telegratkaren,  dér
dven arméns flyg-
kompani ingick.
KABA blev senare
kidnd som den forsta
Flygvapenchefen, da
den nya fOrsvars-
grenen bildades 1926.

Arméflyget behovde sdkert hangarer for sin
verksamhet vid fdltet men det som gjorde att
Roda hangarerna kom till var utvecklingen
under det forsta virldskriget. Manga ansag att
det brast vad géller luftforsvaret av huvudstaden
och en insamling startades dérfor for detta. Den
20 januari 1917 kunde ca. 300 000 kr
overldmnas till Fortifikationsdepartementet for
inkép av jaktflygplan m.m. till huvudstadens
forsvar. Redan den 24 januari undertecknades
ett kontrakt med Fokker Flugzeugwerke i

Tyskland om inkdp av fyra Fokker D IV
Doppeldecker neusten Type, ett jaktflygplan
med en 165 hk Benz-motor och bevépnat med
tva 7,92 mm kulsprutor.

Styckepriset for flygplanen, 22 000 kr (utan
motor och bevédpning) innebar att de insamlade
pengarna dven rickte till for att uppfora
hangarer vid Hégerstalundsfiltet. Fargen pd de
tvd byggnaderna gav upphov till namnet "Rdda
hangarerna”. Tva hangarer rymdes i varje
byggnad. Den byggnad som finns i dioramat &r
den sodra (till hoger péd bilden), med hangar 1
och hangar 2.

Carl Florman och Lennart Hogberg var under
februari 1 Tyskland for att kontrollflyga flyg-
planen och genomforde dven skjutprov. De fyra
Fokkrarna levererades ddrefter i mars 1918 till
Hagerstalundsfiltet, ddr de genast lastes in i de
nya hangarerna. Ingen provflygning eller ens
markning med svenska nationalitetsbeteck-
ningar gjordes. Det dr nog ett av de markligaste
militéra flygplanskop som gjorts 1 Sverige.

Forbandet skulle utgéra en fristaende flyg-
organisation understdlld chefen for IV armeé-
fordelningen. Fyra flygforare krigsplacerades
vid 7Stockholms flygavdelning” for att
bemanna flygplanen men fick aldrig tillfdlle att
flyga dessa. Efter det att virldskriget tagit slut
flyttades Fokkrarna till Malmen men kvarstod 1
mobiliseringsforrad. Inte forrdn 1920 fick man
tillstdnd att bedriva 6vningar med Fokker D IV
men intresset att flyga dessa omoderna flygplan
var dd mycket litet. 1922 kasserades de fyra



Fokkrarna, utan att ha varit i luften sedan de
anldnde till Sverige

Fokker D IV var nog ingen av Anthony Fokkers
mer lyckade konstruktioner. Typen forekom
visserligen med nigra exemplar i det tyska
flygvapnet under kriget men flygplantypen blev
aldrig godkind for placering vid stridande
forband. Fokker dr ju mer kind for andra, mer

banbrytande konstruktioner under fOrsta
varldskriget. T.ex Fokker E III, Dr I och D VII.

Kvar pa Hégerstalundsfaltet fanns dndé de Roda
hangarerna och de kom att fé stor betydelse for
utvecklingen av flyget 1 Stockholmsomradet.
Fran den hér tiden blir det nu mer vanligt att
kalla faltet for Barkarbyfiltet eller Barkarby
flygstation.

Flyget pa Barkarby under 1920-talet och 30-talets forsta halft

Roda hangarerna blev centrum for den
flygverksamhet som nu vixte fram pd
Barkarbyfiltet. Aven om arméns flygkompani
ibland gidstade filtet var det frimst den civila
flygverksamheten som tog fart. Flera mindre
foretag etablerade sig hir och vid sidan av de
fasta hangarerna byggdes tilthangarer och
andra mer tillfilliga byggnader, ungefar som vid
Barkarby flygklubb, nédstan 100 ar senare...

Hér fanns smé foretag, stora flygbolag och
méinga enskilda flygarprofiler. Detta har
kamratforeningen skildrat 1 skriften Flyget pé
Barkarby 100 &r — med celebra géster. Néigra
exempel &r:

PO. Flygkompani
Féltflygaren 16jtnant P.O. Herrstrom grundade
foretaget redan 1 maj 1919 for att bedriva

flygning pé reguljdra rutter, bla. till
Helsingfors. Man lyckades bittre med den
forsta reguljara flygrutten i Sverige, mellan
Porjus och Suorva under ndgra &r i samband
med det stora dammbygget.

P.O. Flygkompani deltog ocksa i flygdagar pa
olika hall 1 landet. Man genomforde konstflyg-
ningsuppvisning och fallskdrmshopp. For 50 kr
(1000 kr 1dag?) fick man f6lja med pa en flygtur
over samhiéllet. Man lar ha genomfort mer én
3000 passageraruppstigningar.

Aktiebolaget Aerotransport

ABA som 1946 blev den svenska delen i det
gemensamma  skandinaviska  flygbolaget
Scandinavian Airlines (senare SAS) startade sin
verksamhet 1924. Man flog inte bara fran
sjoflygstationen vid Lindardngen i Stockholms

passageraflygningar och flygutbildning. Han
anstédllde de engelska flygarna major Johnstone
och kapten Saunders. Bada hade flugit i RAF
under kriget. Basen for verksamheten var
Barkarbyfiltet men man forsokte sig dven pd

Frihamn utan anvdnde Barkarbyfiltet for sin
landbaserade trafik inrikes och for flygningar
ner pa kontinenten. Pa bilden pa nésta sida star
ABA:s Northrop Delta 1C “Halland” uppstillt
framfor Roda hangarerna.



Den mest Ionsamma trafiken var post-
flygningarna. 1928  startade ABA en
nattflygpostlinje. Den gick mellan Barkarby och
London, via Malmo, Hamburg och Amsterdam.
Virldens forsta flygpostkupé — dér man kunde
stoppa brevet direkt i postladan som fanns pa
flygplanet.  Posten  delades ut  med
eftermiddagsturen i London f6ljande dag.

Kurt Bjorkvall

En av frontfigurerna i utvecklingen av det
svenska flyget var Kurt Bjorkvall. Han tog sitt
flygcertifikat 1929, med bara drygt sju timmars
flygtid. Ensam flog efter fyra timmar i
dubbelkommando. Kurts ldrare var den kidnde
trafikflygaren 1 ABA, Ernst Roll.

Kurt Bjorkvall tog ledigt frén sitt bankjobb for
att studera sprdk i England. Det blev 4ndd mest
flygning och han bestdmde sig for att satsa pd
flyget och borjade med passageraruppstigningar
med sin nyinkopta de Havilland DH 60 Moth.
Pa sa sétt kunde han fa ihop pengar till bensin
och samla pa sig flygtid.

Kurt Bjorkvall syntes ofta pa Barkarbyfaltet. Ett
av hans forsta uppdrag har var att flyga med
fallskarmshopparen Arnold Valdau, som skulle
gora ett rekordhopp fran 3000 m hojd.
Uppdraget lyckades, &ven om Mothens
Cirrusmotor hade stora problem med att orka
dra upp ekipaget till den hoga hojden. P4 bilden
till hoger stir Kurt Bjorkvall och Arnold Valdau
fore starten for rekordforsoket.

1931 genomforde Kurt Bjorkvall en rekord-
flygning med sin tresitsiga de Havilland DH 80
Puss Moth. Han startade pa Barkarbyfiltet och
flog direkt till London, ndgot som aldrig utforts
tidigare. Flygningen tog nio timmar och han
landade med gott om bréinsle kvar. Har foddes
sannolikt idén om en Atlantflygning. Ménga
flygare forsokte upprepa Charles Lindbergs
prestation 1927 vid den hér tiden men de flesta
misslyckades.

Den sjétte oktober 1936 startar Kurt Bjorkvall
med sin ombyggda Bellanca fran Floyd Bennet
Field utanfor New York. Efter 28 timmars
flygning och med motorproblem tvingas han ge
upp och nddlanda pé vattnet néra ett fartyg som
plockar upp honom. Han har da natt nastan fram
till Irland.




Olof Peterson - dioramats skapare

Olof Peterson var vpl flygforare vid F 8 1940-
45, darefter flygtrafikledare. Forutom att ha
suttit i tornen vid F 16 och F 18 tjdnstgjorde
han som tl vid F 8 under 1963-68, direfter
hade han placering vid Flygstaben.

Olof véxte upp 1 Spanga och kunde ofta hora
och se flygplan Over bostaden och skolan.
Intresset for flyget vixte och sommaren 1923
traskade han ivig tillsammans med sina dldre
syskon mot Hégerstalundsfiltet. Daérefter
tillbringade han mesta delen av sin fritid vid
faltet. En nyinkopt begagnad cykel gjorde
besdken titare. Han lirde sig kdnna igen de
olika flygplantyperna som fanns dar.
Tummelisa (O 1), Albatross O 2, Dronten O 4,
O 5 och forstas Phonixjagaren J 1. Han kunde
ockséd fOlja tjansten pd marken och triffa ett
flertal personligheter som arbetade dér eller
besokte faltet.

1932 anstdlldes Olof vid Flygstyrelsen 1
Stockholm, det som senare blev Flygstaben.
Hans dldre bror arbetade diar sedan 1927. Pa
Flygstyrelsens tekniska byrd kom han i kontakt
med ritningar 6ver det nya Flygvapnets olika
flygplan. Ibland fick han mdjlighet att f6lja med
som passagerare da Flygstyrelsens officerare
gjorde sina flygningar ute vid Barkarby.
Kunskapen om flygvapnets organisation och 1
detalj om de olika flygplantyperna som
anvindes 6kade snabbt.

Liangtan efter att i flyga sjdlv véxte och 1938
borjar Olof flyga civilt. D4 orosmolnen borjade
tditna over Europa 1939 blev han antagen vid
flygvapnet som vpl flygforare. Under krigsaren
och som aktiv flygforare fick han flyga ménga
olika flygplantyper. 1945 overgick Olof till
tjdnstgoring som flygtrafikledare, forst pd F 16 1
Uppsala. Samma ar borjade han ocksa tillverka
modeller 1 skala 1:50 av de flygplantyper han
under arens lopp kommit i ndrmare kontakt

med. Nar dessa var fardiga utdkades samlingen
till att omfatta dven Ovriga typer. Malet blev
sedan att skapa en modellsamling av alla
militdra flygplantyper som forekommit i vart
land genom tiderna. Minst 175 olika
flygplantyper ingar i samlingen och antalet
modeller &r betydligt mer 4n sa, eftersom
dioramorna ofta innehaller fler exemplar av
samma typ.

Samlingen, eller delar av den, har visats upp i
ménga olika sammanhang genom aren. Den har
ofta forekommit vid flygdagar och forsvars-
utstdllningar. 85 modeller ingick en samling
som gick pa turné, inte bara inom landet. I Oslo
kunde Olof visa upp sin samling for kung Olav
sjalv, som visade stort intresse for samlingen.
Modellerna har ocksa forekommit i artiklar och
reportage i Sveriges Radio och TV, Teknikens
Virld, Aftonbladet och andra media.




Nagra historier fran Barkarby, nedtecknade av Olof Peterson

I kamratforeningen arkiv hittade vi nagra sidor
med text som Olof Peterson skrev efter det att
F 8 lagts ner 1974. Han kom da att tinka tillbaka
pa den flygverksamhet som forekom pa filtet
innan F 8 sattes upp 1938. Hér nedan foljer ett
par av Olofs historier, nedtecknade kanske 1
slutet pa 1970-talet.

Filtet

Nér den militdira verksamheten vid F 8
flygflottilj Barkarby definitivt nu upphort
kommer jag utsokt att tinka pa den
flygverksamhet som forekom fore F 8 tillkomst.
Barkarby flygfilt, eller som det da hette
Hégerstalunds flygfélt, var bland de &ldsta
militdra flygfalten i vart land.

Manga kanske kommer ihdg de gamla
tradhangarerna som lag dér 1.div hangar sedan
uppfordes (hangar 4). Den lilla hojden som TL-
tornet befinner sig pa kallades da for
vindstrutshdjden. Vigen som gar forbi dér ar
resterna av den enda vig som ledde ner till R6da
hangarerna.

Flygplanen

Tummeliten O [ (senare Tummelisa, da planet
enligt forarna hade en bendgenhet att rolla), ett
litet  ensitsigt  biplan  tillverkat  vid

flygverkstaden vid Malmslitt ar 1919. Motorn
var en roterande Thulin A. Smorjoljan till
motorn var ricinolja och den spred en typisk
doft 1 luften.

Albatross O 2, ett stort dukklitt flygplan.
Orsaken till att detta flygplan anskaffades var att
en tysk flygare med en Albatross besokte
Sverige och landade pa Ladugardsgirde i
Stockholm ar 1914. Nér forsta virldskriget brot
ut kvarholls planet pga. att det var av tyskt
ursprung. Flygplanet nedmonterades,
kopierades och tillverkades vid Sodertelge
Werkstader, som skolflygplan Sk 1, och efter
modifiering forekom det som O 2.

Dront (Phénix 222) O 4/0 5. Dronten licens-
tillverkades 1 ett stort antal som A 1, O 4 och
O 5. Att kalla ett flygplan for Dront &r ratt
mirkligt. Dronten var ju en for linge sedan
utdod fagel som saknade flygforméga, men var
Dront kunde flyga, det vet jag. Vingarna var
dukklddda, kroppen fanérklidd och motorn
vattenkyld.

P& grund av flygkroppens fanérklddsel blev den
som en resonanslada, vilket ledde till att det 14t
som om det var en stor tomldda som kom
rullande vid landning. Phonixjagaren J 1 hade
liksom Dronten fanérklddd kropp, men dér
forekom inte detta ljud. Bild ovan till hoger.

Jaktfalken J 5 och J 6. Hosten 1929 péborjades
provilygningsprogrammet med den
nytillverkade  Svenska Aero  Jaktfalken.
Prototyperna tillverkades i endast tvda exemplar,
varvid det ena kontrakterades av svenska och
det andra av det norska flygvapnet. Flygplanen
var 1 stort sett identiska. Den storsta skillnaden
var att den norska Jaktfalkens motor var forsedd
med motorkdpa och planet med en annan typ av
landstdll. Den svenska jaktfalken fick
typbeteckningen J 5. Pa bilden Overst pa nista
sida stér en Jaktfalk framfor Roda hangarerna.

Flygvapnet godkénde inte J 5:s motor, som var
av typen Armstrong Siddeley Jaguar, varfor en
omkonstruktion av planet maste goras for att
anpassas till den nya motorn, som senare skulle
bli standard, ndmligen Bristol Jupiter. Alla
efterfoljande Jaktfalkar kom séledes att utrustas
med denna motor och planer fick da
typbeteckningen J 6.

Alla nytillverkade Jaktfalkar sdndes i ned-
monterat skick till Barkarby per lastbil fran
Lidingd dar fabriken ladg. Efter montering
provilogs planen, 1 borjan av 16jtnant Nils
Soderberg. Senare tillkom Edmund Sparmann



som prov- och kontrollflygare. Jag kommer ihdg
Sparmanns ganska slitna skinnjacka, déir
skinnet hade borjat flagna av hir och var.
Flygarna var pa den tiden mycket skrockfulla
och vagade inte ersitta gamla slitna persedlar
med nya eftersom det ansags medfora otur. Det
var samma skinnjacka som da han efter forsta
vérldskrigets slut 1918 tillsammans med Perini
kom till Sverige for att demonstrera Phonix 122
(J 1) och Phonix 222 (ur-Dronten). Perini
atervinde till Osterrike medan Sparmann
stannade i Sverige.

Under de olika provflygningarna med
Jaktfalken ingick dven ett hastighetsprov pa lag
hojd, vilket utfordes pd foljande sétt. Utefter
den gamla Higerstalundsvdgen fanns en ritt
hog kulle och likasa en likadan ldngre bort i
vigens forlangning. P4 den bortre kullen hade
man placerat en man med en flagga. P4 kullen
niarmast flygfiltet fanns tidtagare med stoppur.
Nar nu flygplanet passerade pa lag hojd vid den
bortre kullen gavs signal med flaggan och
tidtagningen borjade. Jag upplevde ménga
sddana provflygningar.

Ytterligare tvd flygplantyper limnade Svenska
Aero, nimligen Skol-Falken Sk 8 och Ovnings-
Falken O 8. De bada flygplanen var i stor sett
identiska men hade olika motortyper. De
tillverkades bara 1 ett exemplar vardera. O 8
blev tyvidrr inte sd langlivad. I april 1931
tvingades ndmligen 16jtnant Bjorn Bjuggren att

lamna flygplanet med fallskirm sedan
flygplanet blivit mandverodugligt. Jag vill
minnas att flygplanet slog ner i trakten av
Sabysjon.

Samaovning med arméforband

Négon gang omkring 1928-29 dgde en ganska
stor 6vning rum pd Barkarby och for att kunna
skilja mellan vdn och fiende erhdll ménga
flygplan ny nationalitetsbeteckning. Man
mélade helt enkelt 6ver kronmérkningen och
ersatte denna med en tjock svart ring med en
fylld cirkel 1 mitten. Méanga tilt sattes upp pa
faltet och det blev verkligen liv och rorelse hér
ute.

Det var en sak som jag som ung grabb blev
sarskilt intresserad av och det var fordonet som
innehdll ett duvslag. Duvorna satt fullt synliga
innanfor honsnitet. Trakigt nog avvisades jag
ganska snart fran skadeplatsen under tiden som
ovningen pagick.

Passagerarflygning

I slutet av 1920-talet hade reservofficeren Tore
Edlén tillsammans med nagra andra inkdpt en
gammal Albatross som de dopte till Ada. Med
detta flygplan utférde man passagerar-
uppstigningar, oftast pa sondagar. Man startade
frin Barkarby och landade pa det rétt stora
grasfiltet vid Bromma intill Béllsta skola dér
uppstigningarna skedde. Att det pd den platsen
senare skulle bli en storflygplats hade man da



ingen aning om. Efter ndgra ar ersattes gamla
Ada av tvd Avro 504K med roterande motor.

I detta flygarsillskap aterfanns en udda person
vid namn Arnold Valdau. Vad han hade for roll
1 sammanhanget fick jag aldrig klart for mig
men han hoppade ofta fallskdrm om han fick lite
pengar. Han var inte s noga med sdkerheten
och packade ihop sin Heinecke fallskdrm pa
grasfaltet omedelbart efter landningen.

Efter en tid slutade Edlén med sina flygningar.
D& kom 16jtnanten Anders Wentzer in 1 bilden
med bl.a. ett flygplan av typen Heinkel HD 35,
som han kopt fran Flygvapnet, dir planet hade
provats som Sk 5 men som aldrig anskaffats i
fler exemplar. Arnold Valdau, med smeknamnet
”Slampen”, kom over till det nya séllskapet dér
han bl.a. gjorde reklam for limmet Metallfix.

Héngande 1 ett flygplan péd nigra hundra meters
hojd 1 en ldderrem som skarvats och limmats
thop med limmet, visade han dess goda
hallbarhet. Han fortsatte &ven med sina
fallskarmshopp. Négot ar senare forolyckades
han tyvirr vid ett hopp i Norge, sannolikt p.g.a.
slarv vid ompackningen av skdrmen.

Tore Edlén blev senare overingenjor vid
Flygforvaltningen och var bl.a. drivande for
robotutvecklingen inom Sverige. Han var den
som myntade begreppet “robot” for lufigdende
styrda projektiler.

Personerna

Herman Krautmeyer. Varje dag anlidnde nagra
officerare frdn Flygstyrelsen for att fa ett
flygpass i Albatross, Phonix eller Dronten.

Lojtnant Karautmeyer var en ganska trogen gést
hér. Han hade tidigare skadat benet sd att han
haltade kraftigt. Han kunde pé grund av detta
handikapp inte fortséitta som flygare. Han hade
nog beslutat sig for att genom trining forsoka
aterfé rorelseformagan for att kunna ta sig 1 och
ur Dronten.

Nir han tillsammans med de 6vriga officerarna
anldnde till faltet klidde han sig, precis som de
ovriga, 1 full flygutrustning. Han linkade
dédrefter ut till en parkerad Dront dir han
upprepade ganger klev i, torrflog” och klev ur.
Jag sag denna procedur méinga ganger under
nagra veckor.

Herman Krautmeyer blev senare flygplatschef
for bl.a Orebro flygplats.

Axel Gyllenkrok. 1 borjan av 1930-talet blev
major Axel Gyllenkrok, en f.d. arméofficer, chef
for Stabens flygavdelning. Han tjénstgjorde vid
Flygstyrelsen och hade inget kontor hir ute pa
Barkarby men var ritt ofta pa féltet 1 samband
med flygning. De som trédffat honom vet att han
var ritt kortvixt och med tiden ganska
omféngsrik samt hade
en bestimd uppfatt-
ning om allting,
dessutom var han
ganska argsint.

Sa vitt jag kommer
ihdg flog han endast
Mothen Sk 9. Pa
grund av sin stora
kroppshydda kunde
han inte anvinda
fallskdrm da planets
fOrarsits  inte  var
tillrackligt stor. Det
lustiga var att ndr han skulle flyga kunde han
inte sjilv. komma ner 1 sitsen utan tva
mekaniker, en pa var sida av flygplanet, lade
varsin hand pa Gyllenkroks axlar och tryckte
ner honom 1 stolen. Efter landning upprepades
proceduren 1 omvénd ordning.

Gyllenkrok ogillade alla nyfikna besokare, bl.a.
min ndrvaro, sd det géllde att halla sig lite 1
bakgrunden da han anlénde till faltet.

Jag borjade praktisera pa Flygstyrelsen ar 1932.
Chef for Flygvapnet var da generalen Eric
Virgin, och Axel Gyllenkrok var pa den tiden
endast kapten.

Vid ett veckosammantrade pa Flygstyrelsen, da
chefen gick igenom vad som héant, delegerades
nya arbetsuppgifter och diskuterades ett svart
problem. Efter en stunds betinkande sade
Flygvapenchefen: ”Ja, mina herrar, vad skall jag
gora?” Gyllenkrok svarade omedelbart: “Ta
avsked, general!”

Gyllenkrok var en aktiv forsvarsstrategisk
debattor och framforde ofta stark kritik mot
Krigsmaktens hogre ledning, inte minst inom

Flygvapnet.

Smadland. Det fanns en dldre herre, troligen
ganska formdgen hemmanségare, som bodde 1
trakten och kallades for Sméland. En del av
hans bekanta ansag att han borde lara sig flyga
och dven skaffa ett eget flygplan. Om jag inte
minns fel blev det en Spartan. Han bdrjade med



lektionerna och de pagick under lang tid, bl.a.
med start och landningar i dubbelkommando.
Flygplanet nyttjades under tiden ocksa flitigt av
hans bekanta.

Sommaren bdrjade lida mot sitt slut och den
forsta ensamflygningen skulle utforas. Smaland
ansdg att kvillarna var bésta tiden for den forsta
ek-flygningen, da det ju i regel inte blaste sd hart
di. Hur ménga ganger han backade ur vet jag
inte men han brukade mita vinden genom att
blota pa fingret och konstatera att vinden var for
kraftig. En kvéll ndr vidret var mycket bra
skojade mekanikerna med honom. “Du
Sméland, gor din forsta ensamflygning nu nir
vinden ligger sd att du passerar skrotupplaget
vid starten sa ldgger du kédrran dér, dé slipper vi
besviaret med att flytta den”. Négon
ensamflygning blev det inte heller den kvéllen
och sa vitt jag vet blev det aldrig nagot certifikat
for Sméland.

Kurt Bjorkvall hade forst en de Havilland DH
60 Moth, som han senare bytte mot en DH 80
Puss Moth, ett hogvingat tre-sitsigt flygplan.
Han gjorde reklam
féor Stanavo, ett
tyskt/amerikanskt
bolag for flygbensin
och oljor, och hade
malat hela planet
som en stor fagel i
rott vitt. Jag
kommer ihdg nér
han forberedde sin
forsta langflygning
och placerade en

B -~ extratank  bakom
.. o ke forarstolen.

Den 28 augusti startade han fran Barkarby for
flygning direkt till London, med en flygtid pé
nio timmar. Den 27 november samma ar
genomforde han en flygning till Véstafrika.

I flygarsillskapet ute pa Barkarby fanns en ung
dam, Eva Dickson, som var en flitig gést pa
féltet for att gora en liten flygtur. Jag betraktade
henne som en riktig ”Pin-Uppa”. Sa fort hon
anldnde var alla manliga flygare som flugor
kring en sockerbit for att vara behjélpliga med
bl.a. flygardréktens pd- och avtagande.

Pa bilden till hoger star Eva Dickson framfor
Kurt Bjorkvalls DH 80 Puss Moth ute pa
Barkarbyfiltet.

Utliindska flygarbesok

Under flera ar hade jag gladjen att fa se ménga
utlindska besokare hir ute pa néra hall. Bland
andra den berémde James “Jimmy” Doolittle
som gjorde en uppvisning i avancerad flygning
over Barkarbyfaltet. Frank Hawks var ocksd hér
med sin snabba maskin Travel Air monoplan
“Texaco no. 13”. Bilderna nedan: Jimmy
Doolittle till vanster, Frank Hawks till hoger.

Ett franskt flygarbesok med Escadrille des As
(trumfess-divisionen) med flygplan av typen
Breguét och Potez och under ledning av en
fransk general géstade Flygvapnet 1931.

Vid ett annat flygarbesok intréffade en héndelse
som jag tycker dr ganska rolig. Det var ett
mindre flygplan frdn Litauen som skulle landa
pa  Barkarby flygfilt. Flera  svenska
flygofficerare anldnde och vintade pa sin
utlindske gidst. Efter en stunds védntan kom
flygplanet in Gver filtet, landade och korde in
till en anvisad parkeringsplats. Flygplanet var
ett biplan och sdg ungefdr ut som en gammal
Moth.

Nu hor det till saken att har man flugit en si lang
straicka som Over hela Ostersjon kan blasan”
vara i stort behov av tdmning innan hélsnings-
ceremonierna tar sin borjan. Foraren sigs ta av
sig sin flygdrikt och alla vdntade nu pa att han



skulle g& bakom “buske 7" men det gjorde han
inte. Han gick i stillet ut en bit pa faltet och
repade ett fing med farskt grds, varefter han
atervande till flygplanet, 6ppnade bagagefacket
pa flygkroppen och levererade gréset till sin
medpassagerare som var en kanin. Jag tyckte
det var mycket lustigt att man hade en levande
maskot med vid flygning.

Till hoger star den lettiske flygaren Nikolajs
Pulins  framfor sin Irbits 1-5 lkars efter
landning pa Barkarbyfiltet i juli 1932.

Det var inte solsken alla ganger

Dévarande furiren Sven Fogelberg tjdnstgjorde
vid féltet under ett antal r och han hade en hund
som jag vill minnas hette Roll. Det var inget fel
pa hunden men Fogelbergs storsta glidje i
tillvaron var tydligen nir han bussade jycken pa
mig ibland. Jag erhdll aldrig nagra skador men
som 14/15-aring blev jag alltid fruktansvart
radd, vilket gladde furiren enormt.

Pa bilden nedan ses Roll och en vpl mekaniker
framfor en Tiger Moth Sk 11.

Kungl Svea flygflottilj
F 8 kamratférening

eklan@telia.com
www.f8kamratforening.nu
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