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Var ordforande har ordet

Kéra medlem,
flygarvin och
Bulle(r)tinléisare!

ilken som-

mar och
host det blev i ar.
Det blev néstan
for bra med
sol och viarme,
grillnings- och
eldningsforbud,
vattningsforbud
m m. Vi kan konstatera att strandlivet
blev mer attraktivt for vara nérbor, fri-
tidsboende och turister som passerade
Angelholmsomréidet. Tyvirr innebar
det ett minskat antal besokare till vart
fantastiska flygmuseum. Som det ser
ut just nu s har vi tappat ca 4 000
besokare under sommaren. Vi hoppas
ddrfor pa fler besokare i slutet av aret
4n normalt.
Jag vill passa pa att tacka alla er
som besokt flygmuseet med vinner
och bekanta.

Ordforande
Goran Brauer.

7Plotsligt hinder det!” ir en slogan
som anvénds av ett ként lotteri. Och
plotsligt hinde det som ingen ville
eller rdknade med skulle hinda.
Natten mellan den 15 — 16 juli utsattes
flygmuseet for ett inbrott.

En s k "Rififikupp”! Nagon/nagra
hade under natten sagat sig igenom
taket ovanfor vart forrad vid recep-
tionen. Tillvigagangssittet talar for att
de som gjorde det, har varit vil forbe-
redda eftersom man undvek att utlosa
museets larm. Inbrottet polisanméldes,
polis var pa plats och aklagaren lade
snabbt ner malet i brist pa bevis. Efter
sommaren har vi kompletterat vart

www.fl0kamratforening.se

skalskydd och ser nu dver vara tilltrides-
bestammelser. Tur i oturen var att vart
Flygmuseum var intakt och att vi kunde
Oppna dorrarna som vanligt. Storsta
problemet var att skaffa ny vixelkassa.
Tack Forex for att ni har kontanter!

Det tjuvarna fick med sig var vixelkass-
orna for helgen och ett antal choklad-
kakor. Det vi fick var helt onodigt extra
jobb och kostnader for att aterstilla
forodelsen. Tack PEAB for snabb insats
att ldgga igen taket. Vad det blir i kost-
nader dnnu inte helt klarlagt, men anta-
gligen blir det en sjdlvrisk pa 9 000 kr.

slutet av sommaren tillkom en ny ak-

tivitet pa flygmuseet som kommer att
vixa med tiden. Idag visar vi i huvudsak
flyghistoria fran tiden 1940 — 2002 nir
Skanska Flygflottiljen F 10 var aktiv.
Idag och i framtiden vill vi i vart
Air Science Center édven forklara, for
sd vil unga som gamla, acrodynamikens
fysikaliska lagar och samband.
Enkelt uttryckt: ’Vad gor att en far-
kost kan flyga”.
Samtidigt kommer vi att fortsdtta med
att utveckla var aktivitet att visa och ldra
skolungdomar var lokala militéira flyg-
historia och vad flygets tekniska utveck-
ling har betytt for samhillet i ovrigt.
Under nidsta ar kommer museet att kom-
pletteras med utstédllningar som visar pa
hur ”Kalla kriget” (1947 — 1991) kom
att paverka utvecklingen av flottiljen
F 10 och vart flygvapen.

ondagen den 14 oktober var det dags
for vart Hostmote. Ganska sent i
planeringen fick vi dndra métets tema till
”J 29 Tunnan 70 ar”.
Flygvapenmuseet hade ett symposium
den 1 september med samma tema. =——jp-
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Forts. fran foreg. sida

Diérifran lanade vi Bertil ”Berra” Eriks-
son (F 3). Sedan la vi till F 10 Kamrat-
forenings ”’Projekt Gul Rudolf”, som i
borjan av 90-talet renoverade en

J 29 F med serienr 29670 till att ater

bli flygande. Rolf Rimsby, projektets
pilot berittade om vad som hdnde inom
projektet. I borjan av 2000-talet dver-
fordes Gul Rudolf till Swedish Air Force
Historic Flight (SWAFHF) pa Sétenis.
Dirfor var det en dra for oss att deras
ordforande Bert Stenfeldt ville beritta
om “Gul Rudolf idag och i framtiden”.
Jag vill tacka samtliga foreldsare for
mycket intressanta och vil genomforda
foreldsningar och ett sirskilt tack till
alla inom SWAFHF, som stéllde upp for
att planera och forbereda den flygupp-
visning som tyvérr maste stillas in pa
eftermiddagen. Lds mer om detta pé
sidan 8-11.

Vi jobbar nu vidare med att planera
nista ar 2019. Vir inriktning dr att
dven detta ar ska innehalla intressanta
foredrag, moten och ett flygmuseum med
upplevelser for alla. 2019 celebrerar vi
att det dr 15 ar sedan vi 9ppnade vart
museum den 15 juni 2004. Datum och
program dr under framtagande.

Vidare planeras det for att vi ska kunna
delta och dven medverka vid F 17 flygdag
sondagen den 25 augusti. Mer detaljerad
information om detta kommer via e-post,
pé hemsidan, Facebook och i nédsta num-
mer av Bullertinen. Tack redaktoren for
annu en fantastisk Bulle[r]tin!

Glom inte bort var museishop!
Se sista sidans julklappstips!
Det finns dven presentkort!

God Jul och Gott Nytt 2019
onskar
Goran Brauer
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useet drivs av ett antal entusiaster. De

flesta har ett forflutet pa F 10, andra
inom ovriga forsvaret eller ocksa har de ett
stort intresse for flyg och flygteknik. Utan
deras engagemang skulle vi inte kunna
driva flygmuseet i dag. Arbetet sker ndmli-
gen ideellt. Medarbetarnas alder dr for det
mesta 70+. Det ar fullt naturligt da yngre
ménniskor har fullt upp med arbete, familj
0.s.v. Fordelen med aldersfordelningen &r
den kompetens som finns inom karen. Den
ar imponerande. Nackdelen &r att ett antal
medarbetare, varje ar, av hilsoskél inte orkar
halla pa lingre. Dessa maste pa nagot sitt
ersdttas. Vi har ett visst tillflode av intresser-
ade men det kommer inte att ricka pa langre
sikt.
Vi kan tvingas att anstélla medarbetare med
allt vad det f6r med sig. Till detta kommer
andra fasta kostnader som ocksa okar kontin-
uerligt. Skall vi kunna driva museet vidare
under lang tid maste vi alltsa 16sa denna
knut. Ett sétt kan vara att utveckla verksam-
heten sa att vi attraherar fler besokare. Ett
sadant arbete pagar for nirvarande med ritt
stor intensitet och pa olika plan. En del av de
projekt vi for ndrvarande arbetar med kan ni
ldsa om pé annan plats i denna tidning. De
kommer att krévas ritt stora fordndringar
pa sikt for att skapa ett museum/upplevelse-
centrum som tillrdckligt manga besokare
kommer att vallfarda till for att fa besoka
och minnas sa positivt att F 10 minnet finns
kvar langt in i framtiden.

Kenneth Johansson

ROD KALLE, undergar stor tillsyn.
esokarna i museet har inte kunnat se
Rod Kalle i sin fulla prakt sedan tidigt

hosten 2017. Flygplanet ser nagot avskalad

ut. Motorn dr demonterad och delvis sonder-
plockad. Anledningen ir att vid motorkor-
ningar forra hosten borjade motorn ga daligt.

IGEN.

Vi konstaterade att tva cylindrar saknade

kompression och ytterligare nagra cylindrar

hade dalig kompression.

Vi insdg snart att om vi snabbfixade de cyl-

Bullertinen



Lennart Ohlsson och Kenneth
Johansson dr vdara museiledare.

indrar som inte fungerade skulle vi snart sta
ddr igen med en kranglande motor.

Vi beslot da att gora en storre insats och g
over alla cylindrar. Vi hade en del cylindrar
kvar fran den tidigare reparationen nir vi fick
en motor fran Flygande Veteraner.

Vi demonterade motorn och borjade ta av de
cylindrar som inte fungerade. Det tar en god
stund eftersom det &dr besvirligt att komma

at en del muttrar. Alla cylindrarna tvittades
fran aratal av inbrénd olja och annan smuts.
Sedan foljde kontroll av loppen, ventiler och
ventilsiten. Nagra cylindrar kasserades efter-
som vi hittade sprickor i visentliga delar.

Tio av de cylindrar vi har valt ut star nu
firdiga att monteras med slipade ventiler

och honade lopp. Fyra cylindrar aterstar att
atgirda. De behgver nya ventilstyrningar. Det
betyder att de gamla styrningarna maéste tas
bort och det har visat sig inte vara helt enkelt.
Man maste frisa bort de slitna styrningarna

s man kan sla ut resten. Sedan kan man pres-
sa i nya styrningar och slipa in ventilerna.

Nu nér vi vet skicket pé vara cylindrar kan vi
skaffa fram nya kolvringar och borja montera
cylindrarna. Det visade sig att vi kan kopa
kompletta kolvar med kolvringar och kolv-
bultat till ett pris som dr bara lite dyrare 4n
kolvringsatserna.

Det finns lager i USA med motordelar som

av olika formella grunder inte far anvéndas i
flygande motorer. De siljs ut billigt till andra
dndamal &n till motorer som ska anvindas i
flygande flygplan.

Sa aterstar bara att sétta ihop motorn igen och
hiinga upp den i
J22:an.

Vi rdknar med
att det kommer
att vara klart
nagon gang i
borjan pa nésta
ar sa att vi kan
demonstration-
kora motorn till
kamratforening-
ens varmote.

David Jonsson i arbete
med 22:ans motor.

Lennart
Ohlsson

www.f10kamratforening.se
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Liza Berg
provflog Draken-
simulatorn.

HANT...

Liza Berg fran "Fenomenalen” pa
Gotland, kom pa besok till museet i
oktober. Liza berittade om det
Science Center som kallas
”Fenomenalen”. Detta center har
tillkomit i Visby for att ge barn och
ungdomar en storre forstaelse for den
fascinerande tekniska virlden. H

o
Vara skolungdomar...
{ 14 .

Foto: Krister :Siirhede

... avtackades efter sommarens
arbete i kassalreception. De
arbetade som virdar och simula-
torinstruktorer.

E(e)\tt‘()i.ll"Ohlsson ' | )

Var internationella séngstjérna Jill
Johnsson var pa besok pa museet i
somras med sin familj. Sjalvklart flog
Jill i var Drakensimulator. Har dr Jill
tillsammans med Kjell-Erik Olsson
som assisterade vid flygningen.

6

"Ishockey-broderna”
Abbott gistade museet

Bertil Persson
_instruerar Cam
\ i cockpit medan
"o Chris tittar pa. A

De bada briéderna Chris och Cam Abbott
besokte Flygmuseet i mitten av september.
Broderna byggde ett eget flygplan som
kunde lyfta efter sju ars arbete. Nu ska
broderna se till att Rogle far ett SM-guld! H

e

Sflygning.

Foto: Sune Sjostrom

Bullertinen



Bivagen 10 A,
269 31 Bastad

Tel: 0431-36 96 55
Mobil: 070-59 131 61

| " Jersey 2019

DUXFORD  12-15 juli 2019

Flying Legends

12 september 2019

“\{‘u r ,,

25/7 -29/7 2019

MAKS A show

F6r mer info
om vara
resor:

www.cab-resor.se

ersey International Air Display

E-post: info@discovereurope.se

am
o
Vad HANDER... pa museer?

Text: Kenneth Johansson

AIR SCIENCE CENTER
OPPNADE I SOMRAS!

Vi 6ppnade under sommaren en utstéllning

som dr uppbyggd for att 6ka forstaelsen
och intresset hos framfor allt barn och
ungdomar for flyg och hur det fungerar
tekniskt och i miljon.

Besokarna deltar aktivt genom att
sjdlva experimentera med de utstédllda
foremalen, sd kallad ”minds on — hands
on” inldrning. Vi kommer under hosten
att vidareutveckla detta till att omfatta
vad véder dr och hur paverkar det ett
flygplan? Hur paverkas ménniskan nir

www.f10kamratforening.se

Pojkarna Robin och Kasper undersoker
hur gyrokrafterna fungerar.

vi flyger? Detta arbete skall leda till att
museet blir ett riktigt Science Center. l
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En fanfar fran Hemyvirnets musikkar!

Text: Tor Netterby och Goran Brauer Foto: Krister Sorh

VD Mats Nilsson overlimnar checken.

a har vi avverkat dnnu ett Hostmote.
Foreningens medlemmar hade ett
verkligt intressant program att se fram

emot, denna soliga och varma hostsondag.
Temat for dagen var J 29 Tunnan 70 ar”.

Métet borjade pa Ronneskolan inne

i Angelholm. Efter Flygvapnets
igenkdnningssignal, blast av tre trumpet-
are fran Hemvirnets musikkar, hilsade
ordforande Goran Brauer alla vilkomna.
Inledningsvis dverlimnandes en stor
check (se bild) till kamratféreningen och
flygmuseet av Sparbankstiftelsen Gripens
VD Mats Nilsson. Ett storslaget anslag
pa 243 000 kronor som mgjliggjort att vi
idag har ny forbittrad belysning i utstill-

8

ningshangaren och att vi har kunnat ut-
veckla vart datorstod inom flera verksam-
hetsomraden. Overlimnandet avslutades
med en hogtidlig fanfar.

Ett stort tack till Sparbanksstiftelsen
Gripen som stodjer oss i vart flyg-
historiska kulturarbete.

Direfter redovisade ordféranden dagens
program i stort. Utdver att vi celebrerade
att det var 70 ar sedan J 29 Tunnan flog
for forsta géangen, sa vill vi dven lyfta
fram historien om “projekt Gul Rudolf
och ”Gul Rudolfs” fortsatta liv.

Var hedersstyrelseledamot Bertil Bjire
hyllades for att han tagit initiativet till att
skapa “’Projekt Gul Rudolf” 1991.

Fdrmiddagens foreldsningar inleddes
av Goran Brauer som kort berittade
om hur projektet med arbetsbeteckningen
R1001, blev det forsta svenska pilving-
ade reaflygplanet, J 29 Tunnan. Det som
hénde pd SAAB var dven ett stort steg
framat vad avser industriell produktionen
av kvalificerade tekniska system.

J 29 Tunnan kom att tjénstgora/flyga pa

F 101 13 ar, fran 1953-1966.

arefter var det dags for Bertil "Berra”
Eriksson som har flugit mer dn 1 800
timmar som 29-pilot!
Han beriittade malande, med stod av
ett antal bilder, om hur det var att vara

Bullertinen
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a Ser vi Per Svenss})%',"'

Tidigare
29-piloten
och och
Div. Ch
Bertil
”Berra”
Eriksson
berdittade
livfullt och
engagerat
om hur
Tunnan var

som arbets-
plats.

]

!

- Forsta ”Gul Rudolf” piloten
Rolf Rimsby berdittar.

N

jare, Bert Stenfeldt, Rolf Rimsby, Bo

29-pilot och under 50 — 60-talet och chef
for en J 29 division pa F 3. Foredraget
var mycket personligt och episoderna
som ”Berra” mélade upp gav oss ahorare
en klar bild over hur det var att ”leva med
och hantera” en J 29 Tunnan.

fter en kort paus var turen kommen

till Rolf Rimsby som var den forsta
piloten i ”Projekt Gul Rudolf”. Rolf
berittade om hur invid 29670 blev en
flygande J 29F med civila registreringen
SE-DXB. 1991 "hittade” Bertil Bjére,
Julius Hagander och Henry Ohlsson en
J 29F pé Flygvapenmuseet pa Malmen.
“Projektet Gul Rudolf” foddes den 12/7
1991! Den 8 maj 1992 hamnade Gul
Rudolf éter pa flottiljen for att den 11 maj

www.f10kamratforening.se

flyttas till en lokal inne i Angelholm.
Malsittningen var att om mojligt fa den
flygklar till F 10 Flygdag den 5 augusti
1995! Motorn skickas till CVA i Arboga
och restaureringsarbetet pagick varje
onsdagsformiddag i Angelholm till den
10 mars 1995 déa Gul Rudolf flyttades

ut till flottiljen for att monteras ihop.
Efter markkorning och ett antal padrags-
ovningar blev det dags for flygning.
Tisdagen den 11 juli 1995 Kkl 10:45 var
Gul Rudolf éter i luften. 27 ar sedan
senaste flygningen och 4 ar efter det
projektet startade. Strax fore flygdagen
“havererade” Rolf med en cykel och ska-
dade sig sa illa att han inte kunde flyga.
Var hittar man snabbt en pilot som flugit
J 29 Tunnan och har civilt certifikat.

-
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Forts. fran foreg. sida

Detta for att fa flyga SE-DXB? Svaret fann
man pa TFHS i Ljungbyhed. Fyra dagar
fore flygdagen stiller Bertil Gerhardt upp.
Han har 280 timmar pa J 29 Tunnan och
har godkint certifikat.

Den blir en for Rolf smértfylld tillvaro att
fran stegen delge Bertil sina kunskaper
fran de flygningar som han genomfort
sedan den 11 juli. Bertil gor sin forsta
aterinflygning den 2 /8 k1 13:00.
Ytterligare tva flygningar pa torsdagen den
3/8 och en pa fredagen 4/8 dér man 6vade
flygning i en fyrgrupp med 2 st Draken och
en Viggen. Inte daligt.

Flygdagen den 5 augusti blev mycket
lyckad och uppvisningen skedde infér mer
dn 40 000 besokare.

Efter att ha aterhdmtad sig fran sina skador
blev det ytterligare ett antal flygningar for
Rolf med Gul Rudolf runt om i Sverige och
dven i Osterrike.

ert Stenfeldt, ordforande 1 Swedish

Air Force Historic Flight, avslutade
dagens foreldsningar med att berétta om
”Gul Rudolf idag och i framtiden’ samt
att visa en médngd vackra flygbilder.
Bert Stenfeldt inledde med en kort presen-
tation av SWAFHF historia och de flygplan
som ingar i SWAFHF och nir dessa forvir-
vades. Sannerligen en imponerande samlig
av historiska flygplan.
Vad sidgs om: AJS 37 och SK 37 Viggen,
SK 35 och J 35J Draken, tre J 32B Lansen,
en Hunter, en J 29F Tunnan, en
SK 60/105, tva SK 16, tva SK 50, en PA 23
och en Cessna 550 for support!
SwWAFHEF planerar for tva SK 60 med “nya
motorer”, att ta emot en J 29 fran USA
samt att avveckla ett antal propellerflyg-
plan. Vi fick veta vilken verksamhet som
bedrivits 2018 och allt om underhéllet och
personalen som gor arbetet och flygning-
arna med Gul Rudolf. SWAFHF har idag
over 2000 stodmedlemmar. Motesdeltagar-
na fick pa slutet de lugnande orden av Bert

10

SwAFHF ordforande Bert Stenfeldt infor-
merar om foreningen och dess flygplan.

Stenfeldt att Gul Rudolf flyger med storsta
sikerhet till ar 2027. Flygvapnet fyller
100 ar 2026 och SAAB 2027.

rdforanden tackade dagens foreldsare

for vil genomforda och fingslande
foreldsningar. Som avslutning framfordes
ett stort tack till de som deltog i "Projekt
Gul Rudolf” och de nirvarande teknikerna
tilldelades Bertil Bjéres bok som ett bevis
for var uppskattning.

fter en fantastisk formiddag pa Ronne-

skolan var det dags att bege sig till
Flygmuseet och den i gamla vpl-matsalen
vintande landgangen. Sedan samlades alla
pé museet for kaffe och det hade kommit
en hel del 6vriga besokare utifran for att
se den planerade flygningen av just - Gul
Rudolf. Bade vider och humor var pa topp.
K1 13.45 skulle flygplanet anldnda och
alla tittade forvéantansfullt upp mot skyn,
Inget flygplan! Klockan gick och strax kom
ett meddelande pa hogtalare att det blev
ingen flygning p g a att flygplatsen Sétenis
(F 7) var stiangd. Det fanns ingen flygled-
are i tornet och ingen raddningspersonal
pa plats. Flygningen instilldes dérfor.
Swedish Air Force Historic Flight, som
opererar med Gul Rudolf, hade foljt alla
rutiner, men nagot misstag hade intriffat
pa F 7 Satenis.

Bullertinen
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buller och
motrorljud
blev det

8 (indd.

A En Sk

| 16-motor
kordes vid
| ett par
tillfillen.

C F 7 har senare gett foljande
forklaring:

I samband med F 10 kamratforenings
Hostmote den 14/10 planerade Swedish
Air Force Historic Flight (SWAFHF) med
en overflygning. SWAFHF har flera flyg-
plan baserade pa Sdatends. Normalt har
Sflygfaltet pad Sdtendis stingt pd sondagar
men den 14/10 planerades for SWAFHF
flygning och ett uppdrag med TP 84 Her-
cules. Uppdraget med TP 84 stdlldes in
med kort varsel och pga ett missforstand
sa stangde flygplatsen och SWAFHF

Goran Brauer

och F 10 Kf hyllade
de "mekaniker” som
arbetat/arbetar med
”Gul Rudolf”! Frv
Sune Magnusson,
Ralph Hradil,
Berne Johansson,
Jorgen Andersson,

| Bengt-Arne Persson
| (POS), och

"4l Lasse Eriksson.

flygning kunde inte genomforas.

F 7 ser nu over de rutiner som kopplar
ihop planerad verksamhet till flygplatsens
oppethdllning.

S tyrelsen och F 10 Kamratforening vill
tacka ordféranden Bert Stenfeldt och
medarbetarna i SWAFHF for all planering
och alla forberedelser som ni genomférde
for att kunna visa upp Gul Rudolf pa vart
Hostmote. Vi hoppas pa att fa se Gul
Rudolf &ver flygmuseet och Angelholm
vid ett annat tillfille. l

Vi tackar...

o for gavor till Arkiv och Bibliotek.

Bo Hesselmark, Ostergotlands Flyghistoriska Séllskap, F 13 Kamratforening,
Ake Palms anhoriga, Per-Ola Carlsson, Jan Johansson, Ingvar Johansson,
Goran Ternéus, Stefan Hofvendahl, Jan Andersson, Yngve Holmgren

via Lars Holmgren, Lars Eriksson och Alanda Flygsamlingar.

~

www.f10kamratforening.se
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CheiemhangordeMokiohen20ji8

Kallinge 181024
Kamrater i kamratforeningen

a dr den fantastiska sommaren Gver och

hostblasten gor att flygmaskinerna landar
med upphallning pa flygfiltet utanfor mitt
fonster. Flottiljen r tillbaka i vardagen som
huvudsakligen bestar av beredskap, insatser,
grundutbildning och utveckling av krigsfor-
banden.

Iskrivande stund dr delar av flottiljen i Norge
och deltar i 6vningen Trident Juncture som dr
en Natoledd 6vning. Dessfoérinnan har vi varit

i Ungern och deltagit i Lion Effort som dr en
6vning mellan Gripenlidnderna, den genomfors
vart tredje ar och dr 6ppen for alla nationer som
anvinder JAS 39 Gripen. I ar var alla linder
utom Sydafrika med, Thailand deltar dock

bara med observatorer. Dessa ovningar &r ett
bra tillfille att utbyta erfarenheter och att féra
taktiska diskussioner mellan gripenlidnderna.

Den varma sommaren har satt Forsvarsmakt-
ens formaga till stod av samhillet pa stora
prov. Cirka 500 personer och materiel har varit
insatta under sommaren for att stodja vid alla
brinder, uppskattningsvis till en kostnad av ca
100 miljoner kronor. For vér del har vi lamnat
stod under hela sommaren med en personal-
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Fordon for insats:
15t Raddningsbil
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Vid halvarsgenomgdngen visades bl a
bilder fran branderna i somras.

12

skara om ca tio personer och med materiel.
Stodet har ldmnats vid flertalet briinder i Blek-
inge men ocksa vid branden i Dalarna. Jag ir
mycket stolt Gver var personal som osjilviskt
brutit sina semestrar for att stodja samhillet
nér det behovs, det fanns fler frivilliga vid for-
bandet &n vad behoven kréivde. Den bomb som
filldes som ett forsok pa Alvadalens skjutfilt
héngdes hir i Ronneby vilket skapade ett stort
intresse.

nder sommaren tog prickskyttar fran

flygbasjidgarna guld i prickskytte-EM i
konkurrens med 19 betydligt mer namnkunn-
iga lander. En fantastisk bedrift och ett erkidnn-
ande till flygbasjdgarnas formagor. Nu har
dven VM i USA genomforts och vara med-
arbetare knep en mycket hedrande tredjeplats
fore mycket namnkunniga férband som t ex
Navy Seals.

lygbasjidgarna och delar ur flygbassik har
avslutat sin insats i Mali. De var en del av
skyddsorganisationen kring den Hercules som
Sverige stillt till FN forfogande i Mali under
sex manader. De har gjort ett mycket bra
jobb under stundtals svéra forhallanden i en
besvirlig konflikt.

Nu har 69 nya rekryter ryckt in pa flottilj-
en, den hir géngen ir samtliga under
plikt. Fordelningen mellan frivilligt sokande
och pliktade dr ungefir 50/50. Gladjande nog
ir 34% kvinnor den hér gdngen. Det ér helt
avgorande att vi kan oka attraktionskraften
bland kvinnorna, ett sitt &r att fa in manga
tjejer till grundutbildning som sedan kan vara
ambassadorer for vara yrken.

isdagen den 21 augusti intréffade ett

haveri med ett av flottiljens flygplan strax
norr om filtet. Efter padrag vid en instrument-
inflygning norr ut kolliderade flygplanet med
en samling skarvar. Figlarna tog sa olyckligt
att motorn stannade omedelbart. Foraren skot
ut sig och blev hiingande i en tall i besvirlig
terrdng, han klarade sig dock oskadd och
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CF 17 Lars
Bergstrom
skriver hdr en
kronika om vad
som hdnder pd
F 17 just nu.
Foto: Jerry
Lindbergh/
Forsvars-
makten.

flygplanet slog ned i skogen pé en begrinsad
yta. Jag dr mycket ndjd med hur vi hanterade
denna allvarliga hindelse, det visar att vara
planer for detta dr relevanta och vélovade.
Tack vare en nyligen utford 6vning med
rdddningstjdnsten sa kunde dven samverkan
med dem fungera utmairkt.

ran och med 1 juli i ar dr Forsvarshilsan

tillbaka som en enhet pa F 17, det kéinns
bra att de dr en del av oss igen och inte utlokal-
iserade till ett annat férband. Den 1 januari
2019 uppstér ytterligare en enhet som kommer

att bendmnas logistikenheten. Denna enhet
uppstar nér F 17 tar tillbaka de logistikdelar
som tillhort FMLOG en tid, exempel pa

detta dr servicecentrat/forradet. Vi tar ocksa
tillbaka de delar av FMV som tidigare varit en
del av F 17. Det hir innebir ett stort och vikt-
igt jobb vi har att gora under hosten sa att det
kan fungera klanderfritt fran borjan och att
personalen kinner sig vil omhédndertagen och
vilkomna till F 17.

N'aista ar firar F 17 75 r, det kommer vi fira
genom att arrangera Flygvapnets huvud-
flygdag den 25/8. Vi kommer ocksa att ge ut
en jubileumsbok. En samverkan med kamrat-
foreningarna kring stod och samarbete kring
jubileumsdret dr redan paborjad.

Ett stort tack for det stod kamratfdreningen
ger oss och for att ni sprider kunskap om

F 17/Flygvapnet och vara forméagor och
genom detta bidrar till folkférankringen.

Lars Bergstrom
Flottiljchef

Du som varit anstalld inom
Forsvarsmakten - sok Veterankort!

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for

att vidarebefordrades till vara veteraner,

hinvisades det till denna adress:
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pé: “Mitt forsvarsmakten” + “veterankort™.
Hér onskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt frain FM veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran @mil.se

3—:4%/}5-—"'__ ‘. }‘;l.
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Inspektion av(HT

IiRutolf

|}
rESta “ re rl n g e n Text och foto: Sven Scheiderbauer

et var under min tid som chef for

Flygvapenmuseum som J 29F Gul
Rudolf lanades ut till F 10. Formellt
var det flottiljen som lanade flygplanet i
praktiken var det F 10 kamratférening
som tog hand om det. Da fanns inget
museum som idag sa bade J 22 Rod
Kalle, som lanats ut redan 1986, och Gul
Rudolf fanns i andra lokaler.

ul Rudolf kom till F 10 1992, sam-
ma ar som jag tilltrdidde som musei-

chef pa Malmen. Véren 1993 blev jag Arvid (Inge Arvidsson) var en oumbiirlig
av overste 1 Bertil Bjdre inbjuden att ins-  medarbetare pé min tid.

pektera arbetet med Gul Rudolf pa plats.
Jag skulle bli himtad med SK 60 och jag
fick ta med mig en medarbetare. Inge
Arvidsson, eller bara ”Arvid”, som var
den mest materielkunnige jag da hade

i min personalstyrka fick folja med. Han
betydde mycket for stodet av projektet.
Sjdlv gammal J 29-tekniker som han var.

Den 9 juni 1993 var en varm och
solig dag. En SK 60 med 6verste
Bertil Bjidre ombord och en forare vars
namn jag inte minns landade pa Mal-
men. Arvid och jag kldttrade ombord och
35 minuter senare var vi pa Barkakra.
Bilvigen tar dessa 35 mil 3,5 timmar.

i blev himtade med bil och vi
kordes till en lokal pa Sockerbruks-
omradet. Dir pagick febril verksamhet

Jag och flottiljchefen Mats Hugosson
skakar hand. Bdda parter har ett lika-

med Gul Rudolf. Manga frivilliga krafter >d4"de avial.

var samlade for arbete och alla hade som alla frivilliga fran F 10 lagt ner pa
fullt upp med sitt. Flygplanet var i stort detta flygplan for att fa det flygande igen.
sett helt nerplockat och allt “innanmite”  En bedrift som har uppméirksammats,
urtaget. Jag som icke-tekniker var forstds men som jag idag tycker gloms bort. F 10
vildigt imponerad. Och det ér jag fort- kamratforenings flyghistoriska bragd
farande. Det ir ett enastdende arbete omnidmns idag sillan i litteratur, press

14
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En fullstindigt
nerplockad
Gul Rudolf .

Bertil Bjdire i samtal med frivilliga restaurerare, Tunnformen dr omisskdnnlig.
Arvid pa vig in.

eller pa flygdagar. Det dr synd. Manga av
de frivilliga finns inte bland oss ldngre,
men flera gor det.

fter en liten lunchpaus i “garaget” for

vi tillbaka till flottiljen. Nu skulle
vi titta till Rod Kalle, vars aterstillande
var fardigt och hade visats upp pa flyg-
dagen 1990. Men jag skulle ocksa triffa
flottiljchefen Gverste Mats Hugosson for
att underteckna det formella ldneavtalet.
Detta gjordes pa Valhallmissen.

edan blev det dags for aterfird till - i
Malmen, denna ging utan var vird J 22 Rod Kalle fick ocksa ett besik,
overste Bertil Bjire. men den fanns pd flottiljen.

www.f10kamratforening.se 15



Kenneth Johansson beskriver

Prejektiivet p4 museet 2019

Text: Kenneth Johansson Foto: Carin Olsson, Ulf Ohlsson, Lennart Ohlsson och Sune Sjostrom

Hég svansforing — Ett uttryck som
anvénds for att understryka att nagot
gors med entusiasm och full kraft for att
na ett bestimt mal. Uttrycket passar bra
in pa arbetet i vara pagaende projekt.

For 2019 ser planerna ut sa hér:

Skolprojektet som vi provkorde med
gott resultat i varas och som innebir att
vi tar hand om en skolklass i taget och
ger dem en kombinerad utbildning och
upplevelse inom historia, kalla kriget,
fysik/teknik, varfor flyger flygplan m m
samt en provtur i F 10 simulatorn kom-
mer vi att vidareutveckla och erbjuda
skolor och kommuner i ndromradet.

Elever fran arskurs 4 fran Erarps skola
och Kjell-Erik Olsson.

Kalla kriget projektet: F 10:s aktiva
och mycket betydelsefulla period var
under och efter 2:a virldskriget. Kalla
krigsperioden var fred under mycket
spént forhallande i vérlden i stort men i
Ostersjoomradet i synnerhet. Detta pro-
jekt dr stort och sker i tva steg dér forsta
steget blir klart under varen 2019.

16

Air Sience Center: Vi har under aret
som gott byggt upp en forsoksanldggning
dér besokarna far prova olika tekniska
konstruktioner och forstd hur de fungerar
— hands on — minds on. Detta ir ett
omfattande projekt eftersom vi kopplar
varje station till flyg pa ett sitt som vi
inte upplevt tidigare. Denna del kommer
dé den dr klar att ingd som en integrerad
del av museet.

Kasper och Robin testar den "svivande
bollen” i Air Science Center.

J 22:an: Arbetet med att renovera mo-
torn pa J 22:an fortsitter infor vara
besokare. Det har blivit mer omfattande
an vad som planerades fran borjan men
beriiknas bli klart i var.

J 35J: Ett annat projekt som skall bli
klart under véren dr Drakensimulatorns
jaktsystem. Den genomgar for nir-
varande en testperiod och véra forsta
“jaktpiloter” skall kunna utbildas i var.
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Ring 072-560 35 35 sa far Du all
information Du behover om vara

simulatorer.

. '.‘a"

J 22:an "Rod Kalle” genomgar just nu en
omfattande mortorrenovering.

F 10 simulatorn: Den dir besokarna
kunnat vélja flygplantyp. Vi uppdaterar
den tekniskt och passar da ocksa pa att
renodla och utveckla de flygplantyper
som kan flygas till att omfatta de som
anvénts operativt pa F 10 J 8; J 22;

J 28;J34; ] 35; AJS 37 och JAS 39 samt
Skolflygplanen Sk50 Sk60 och Sk61.

Vi sldpper flygplantyperna sa snart de
blir tillgéingliga. Biljetter for en eller tva
flygturer finns att kopa i receptionen.

Dessutom planeras nya projekt som Bertil Persson sitter pd insruktorsplats
tar vid dd ovanstéende ér klara. i J 35-simulatorn.

FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjélvklart vara medlem i Svensk
Flyghistorisk Forening. D& far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver alla
medlemsférmanerna.

Néra 6 000 flygintresserade ar redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli mediem
du ocksa! Fyll i formuldret pa hemsidan eller ring in en anmalan. Arsavgiften ar endast 395 kronor, som
satts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

) Y

. . . . [y i

Svensk Flyghistorisk Forening Smﬁ
-

Telefon 070 622 10 00. www.flyghistoria.org
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ulle[r]tinens red. fick ett samtal pa

telefon med Ingvar Olsson i Magnarp
som hort av sig om den gula Sk 16 som
fanns i forra numret. Ingvar gjorde sin
virnplikt som 2:e flygmek pa F 10 under
1950-51. Ingvar berittade vid samtalet att
denna Sk 16 var hans, som han fick kvit-
tera ut nir tjinsten borjade. Aret innan
hade Ingvar ldst engelska och ldraren tyck-
te att klassen skulle gora en resa till Eng-
land for att prova sina engelskkunskaper.
Oturligt nog skulle resan goras under den
sommaren Ingvar 1ag inne. Overste Bill
Bergman gav tillstand till ledighet under
tre veckor, sd resan blev av. I det civila har
Ingvar arbetat bide med skogs- och jord-
bruk samt senare som bilburen brevbérare
i Orkelljunga. H

En ndgot skabbig J 35J stdr pd
museet. Ursprung: F 10!

SOVJetlskbyggd La-7 som ingick i t]eckzska ﬂygvapnet

Om ni dr pa resa i Prag s missa inte flygmuseet ute pa Tjecko-
gamla Kbely-flygbasen. Manga flygplan 6 h t och erhort slovakien
ménga MiG! Kbely flygmuseum utanfor Prag nés via Metro hade en
(linje C) frén centrum till andhallplatsen Letnany och sedan | omfattande
buss 185, 259, 280, 302, 375, 376. Resan med buss tar flyg-
ca 10 minuter. Nagra hemsidor att studera: industri
http://www.vhu.cz/english-summary/ under
och/eller mellan-
krigstiden.

http://www.prague.eu/en/object/places/153/aviation-
museum-kbely-letecke-muzeum

18 Bullertinen



Ordforande Goran Brauer dtergav

Ordforande
Goran Brauer holl
genomgdngen i var
nya musik- och
samlingssal.

Vé’lr ordforande i F 10 Kf gjorde i
september ett sammandrag och re-
kapitulation av C F 17 halvarsgenomgéng
for intresserade ahorare pa museet. Av
naturliga skil handlade halvarsgenom-
gangen mycket om skogsbrinderna som
hirjade i hela landet i somras. F 17 gjorde

EWFGU LD

tillF 17

Prickskytt Flyg

kompaniet Eit g

en triiff!

] _ 11- Nedesldnderna 26- Bulgarien
1 o Sverige - FB) 12- Finland 27- USA
2 Slovenien 13- Danmark 28- Lettland
14- Storbritannien 29- Polen
3 e 15- ltalien 30- Litauen
4 == Swarige -FIS 16- Theckien 31- Storbritannien
17- ltalien 32- Frankrike
5 I‘I Kanada 18- Slovenien 33- Bulgarien
19- Litawen 34- Frankrike
6 ormugal 20- Nordamerika (USA/KAN]
7 -l— Finland 21- Norge
22- Tyskland ; o
g B 1 secen zrknd Ty ser vi hur vl
= 24- Norge i -
1 2enone [ 17-laget plac
10 M rortues erade sigi EM.

ﬂ F11- nalvarsgennmgang

www.f10kamratforening.se

F 17 Halviirsgenomging
2018-08-31
HAVERIET

iy -

Upptill:
Insatsen
i Mali.
g T v:
Flygbild
over
haveri-
platsen.

betydande insatser och gav stor hjilp till
rdddningstyrkorna. En annan punkt som
ocksa togs upp var laget fran F 17 som plac-
erade sig mycket vil i prickskytte med forst
EM sedan VM. Grattis sdger Bulle[r]-tinen!
FN-insatsen i Mali nimndes ocksé och den
insats som personal fran F 17 gjort med bl
a MEDEVAC och flygbassikring. I augusti
havererade ett JAS-flygplan fran F 17 pa
grund av en fagelkollision vid inflygnin-
gen mot Kallingefiltet. Som sikert alla vet
klarade piloten sig utan skador. Det var en
intressant genomgéng som vi fick lyssna till.
Stort tack till Goran B for detta!
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Medarhetarresanyils

!

Text & foto: Bengt Lundquist och Gunnar Miiller-Hansen

Arets utbildningsresa gick till vért nér-
omrade. Resplanen var Peenemiinde-
Hamburg-Liibeck-Stevns Klint.

Redan 05.00 den 17 september var 50 pigga
resendrer pa vig mot forsta stoppet som var
Trelleborg. Efter incheckning i férjetermina-
len korde var chauffor Fredrik ombord oss
och var eleganta buss pa firjan. I matsalen
vintade en riklig och god frukostbuffé. Fyra
timmars batresa forde oss till Sassnitz. Som-
maren hade drdjt sig kvar i norra Tyskland
och i vackert och varmt véder korde vi

mot vart forsta mal, Peenemiinde, som var

Ett exemplar av
‘ den fruktade
V-2 raketen
| pekar hotfullt
' upp mot skyn
i Peenemiinde.

Hitlers forsoksanstalt for bl a V-1 och V-2
raketer. Malet for verksamheten var att med
hogteknologi uppna militédr Gverldgsenhet
och hir lades grunderna for den fram-

tida raket- och rymdteknologin. Tusentals
vetenskapsmén, tjdnstemén, tvingsarbetare,
koncentrationsldgerfangar och krigsfangar
byggde snabbt upp fabrikerna och hir kunde
man nu massproducera raketer. Museet
visar de bada rakettyperna och ett jittelikt
angkraftverk som forsag anldggningen, som
tillverkade flytande syre till V-2 raketerna,
med strom.

Det dr ett tankevickande museum som &r
virt ett besok.

fter ndgra timmar i sol och 30-gradig

virme, akte vi vidare mot Liibeck for
overnattning. Snabb incheckning, middag och
dérefter kiinde de flesta for rygglédge. Nattens
starkande somn och en delikat frukostbuffé
gjorde oss sugna pa nya dventyr. PA menyn
stod Miniatiir Wunderland i Hamburg. I ett
av de gamla lagerhusen i Hamburgs hamn-
omrade fanns denna fantastiska miniatyr-
viirld. P4 1.500 m? finns 1.040 tdg, 10.000
tagvagnar, 1,5 mil rils, 400.000 lampor, en
dryg halvmiljon handmalade figurer, blom-
mor och trid. Allt detta styrt av 50 datorer
och ndrmare 100 personal. Fantastiska skap-

Bullertinen



Besdk pa Miniatur Wunderland i Hamburg.

elser som visar delar av Europa och USA.

I Skandinaviendelen kan man bl a se malm-
gruvan i Kiruna och Esrange. Pa Knuffingen
airport startar och landar flygplan i en strid
strom, medan flygplatsbrandkéaren gor utryck-
ningar med jimna mellanrum. Wunderland &r
oerhort imponerande som kommer att ge oss
inspiration till framtida dioramabyggen.

Pz’i eftermiddagen fick vi en mycket trevlig
sightseeing genom Hamburg, ledd av den
otroligt duktiga guiden Gunilla. Hon manade
oss att titta dn at hoger, 4n at vinster for att
inte missa nagot av det moderna Hamburgs
fantasirika arkitektur, bl a det nybyggda och
supermoderna operahuset. Efter detta, ater-
férd till Liibeck och hir vankades det nagra
timmars hopp och lek pa egna ben. Infor
middagen, som var bestilld pa Rathauskell-er,
bjod Kamratforeningen pa mingelbubbel, som
vi kunde avnjuta utomhus i 30-gradig virme.
Styrkta av det goda bubblet tog vi oss ben-
ledes till Rathauskeller, dér vara hung-rande
magar fylldes till bradden.
Annu en vacker morgon grydde den sista
utfardsdagen. Denna dag stod Cold War
museum pa Stevnsfort i Danmark pa program-
met. For att inte komma for tidigt till firjan,
sa gjorde vi ett stopp i en butik som heter Fle-
gaard. Utbudet var brett med allt fran aroma-
tiska ostar, korvar, diskmedel till tradgardsat-
tiraljer. Ja, och sé fanns det visst en avdelning
dir man kunde kopa lite starkvaror ocksa.

www.f10kamratforening.se

Trevlig middag pd Rathauskeller
i Liibeck.

Cold War Museum pa Stevnsfort (Stevns
Klint) var under det kalla kriget en av de
yttersta utposterna mot Jarnridan och hér
samgrupperade Luftvirnet med Marinen.
Luftvérnet bevipnat med bl a Nike Ajax,
Nike Herkules och Hawksystemen. Hér
fanns ocksa fartygskanoner, tillvaratagna
fran det under ww?2 sinkta tyska fartyget
Gneisenau. Havsterritoriet 6vervakades ock-
sd hérifran och pa nagra av operatorsplatser-
na kunde vi folja verkliga, men inspelade
fartygsrorelser. En stor del av fortet finns i
kritberget pa 18 m djup. Museet berittar sin
historia genom att den vélskotta materielen
finns till stor del kvar pa sina krigsplatser. Pa
grund av detta blir museet vildigt utspritt.
Ska man som utlindsk besokare ha ett vet-
tigt utbyte av historien om det kalla kriget i
Danmark, behovs uppméirksamma, intresse-
rade, intressanta, forstaeliga och langsamta-
lande guider. Detta saknades tyVvérr.

Bussen ilastades, hemféirden paborjades.

N'zir vi sammanfattade resan, kunde vi
enas om att: var samvaro ér viktig,
positiv och mycket trevlig, vidret varit fan-
tastiskt, var chauffor Fredrik ett foredome,
Anders Nilssons planering som vanligt
perfekt, hotellet mycket bra, Peenemiinde
intressant, Miniatiir Wonderland toppen,
guiden Gunilla kunnig och trevlig att lyssna
pa, Stevnsfort... njaa.

Reseplanerarna Gunnar och Bengt far god-
ként dven denna gang. ll
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FLYGAR-
historia

fter faltflygarexamen 1958 var jag plac-

erad pa attackflottiljen F 14 i Halmstad
tills nedldggningen 1961, da jag sokte som
flygldrare pa Krigsflygskolan F 5. Jag var
fortfarande krigsplacerad pa A 32, och fick
trina attackflygning pa F 15 i Soderhamn
ndgon géng om aret. Vilkomna avbrott i att
landa en SK 50!

Hijsten 1968 blev jag kallad att vara med
vid den stora hostdvningen med Helge
Ljungstroms forsta division Olle Rod”. Atta
besittningar flog ner till vér tillfilliga bas

pa F 1 Visteras, dér vi tjidnstgjorde dygnet
runt i tva grupper. Jag tillhorde gruppen
fyra pd morgonen till fyra pa eftermiddagen,
dir nésta géng avloste oss. Vi hade brist pa
navigatorer, sa en stéillde upp trots stukad

fot minns jag. Vid forsta briefing blev vi
utskéllda att vi kom sent, vi fick ju hjdlpa
honom att ta sig fram, ndgon transport gick
ej att fa, troligen var bilarna bestillda till
ovningsledningen, sd dom var i tid! Det var
ju i manadskiftet september-oktober sa védret
var skiftande, och vi kunde mest genomfora
uppdrag ut i Ostersjon. Sjomal var bogserade
for oss att hitta och anfalla dygnet runt.

Tisdagen 1 oktober var det hyfsat vider
och dags for storanfall mot mal utan-
for Blekingekusten. Vi startade i morker
radiotyst i fyrgrupp och anféll i gryningen
och skot varsin raket mot mélet. Direfter
gick vi mot F 10 Angelholm och hade order
att ej gd pa lag hojd for att J 35-orna skulle
hitta oss och fa lite Gvning. Dessutom endast
tre varv vid kurvstrid. Vi blev anfallna, jag
gjorde mina tre varv och gick sedan rakt ut,
en lycklig jaktpilot kunde komma in bakom
och genomfora sitt anfall och triumferande

22

> Ett femtioarsminne a
med A 32 Lansen!

Text: Robin Wallinder-Mihler Foto: Angelholms Flygmuseums Arkiv

‘-
,‘. o

| Upptill:
En flygbild
over olycks-
= platsen

ol 7Tv:A32A
nr 13 fran
Fl5i

passera forbi. Troligtvis var jag den ende
som endast gjorde tre varv som undan-
mandver, 6vriga holl nog pa ett tag till.

fter landning och tankning pa F 10 blev
det vildigt brattom, vi skulle ga till
en véstgotabas, jag hade ingen aning om
var basen lag, men det var ju bara att folja
gruppchefen. Jo jo! I min baksits satt en
observator fran Marinen, kommendorkapten
Jan Bring fran forsvarstaben, s honom hade
jag ingen hjdlp av. Vi stillde upp pa bana
14 mot sydost, jag var rotetvaa till 16jtnant
Christer Salsing och drog pa till fullgas
och tinde efterbrinnkammaren. Jag lag
ganska nira som tvaa sa att det skulle se
snyggt ut, manga var ute pa plattan for att
se pa. Plotsligt avbrot Christer starten och
reflexméssigt drog jag av gasen, ebk slidcktes
och jag borjade bromsa. Det var regnhalt pa
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Robin Wallinder-
Mdhlers A 32A
fran F 15, nr 44,
med gul ovnings-
mdrkning. S k
O68-rutor.

asfalten och jag gled framfor ettan och var
forst fram till skyddsnitet ryssjan”, som
bromsade upp en del. Banan tog slut och

jag slirade ner med nosen i Kédglean dér vi
fick stopp. Christers flygplan hade ingen
bromshjélp av ryssjan utan fick turligt nog
ett nosuppmoment och gjorde ett riktigt
“magplask” pa bortre abrinken. Det borjade
brinna direkt, och det var en skon kénsla

att se de bada fa upp huven och komma ur.
Aven vi kunde klittra ur, vart flygplan var
oskadat och kunde s& sméningom éterga i
flygtjinst. Kommenddren sig bekymrad ut,
han hade inte berittat for sin fru att han flog
med oss. Vi vandrade upp till divisionen
och jag ringde min fru i Klippan och dumt
nog ville jag inte oroa henne utan sade att vi
hade lite problem med flygplanen. Nér lokal-
radion sedan meddelade att tva flygplan fran
F 15 havererat blev hon naturligtvis skérrad

www.fl0kamratforening.se

Kranbil och andra fordon
bdirgar resterna av det ena
Lansenflygplanet.

och gick in till grannen for trost. Jag ringde
ytterligare nigra génger dérefter utan att

fa kontakt. Sent omsider fick jag skjuts till
hemmet och visa att jag fortfarande levde.
Nista dag blev jag kallad till forhor av
haverikommissionen. Major Ulf Bjorkman
undrade varfor dven jag avbrot starten, i
efterhand kan man ju konstatera att det varit
battre om jag fortsatt. Men i och med att
jag drog av gasen och sléckte efterbrinn-
kammaren var det omojligt att fortsatta
startforloppet. Banan dr endast 2000 m, och
det behovde en fulltankad A 32 utan av-
brott. Sedermera byggdes en enkel bro 6ver
Kéglean, som ligger ca 200 m fran banslu-
tet. Jag fick aka baksits upp till Visteras och
sedan var den stora hostovningen slut pa
onsdagen 2/ 10 1968.

Varfdr Christer avbrot vet jag inte
riktigt, det var stressigt nér vi skulle
ivdg. Vi flog med revolver, det var ju
’krig”, kanske var den i viigen for spaken.
Spaklasningen var kranglig, jag paborjade
sjilv en start en gang med spaken last men
upptickte det i tid. Jag fick aldrig ta del av
haveriutredningen, som kom senare.

januari 1970 flog jag s& mina sista pass

med den kéra gamla A 32-an. Nu viintade
Litta Attacken med SK 60 men det dr en
annan historia. l
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En personlig beriittelse om att vara praktikant pa F 10

ag var 15 ar gammal och gick sista ret i

folkskolan klass 9y i Helsingborg. Detta
nionde ar var ett frivilligt ar dér varannan
manad var knuten till klassrummet. och de
andra manaderna praktiserade man pa en
arbetsplats. Jag valde att praktisera pa F 10.
En vacker hostdag -52 cyklade jag och min
klasskamrat Géte, som gjort samma val,
till F 10. Vi hade fatt besked att uppsoka
kn Borge Hofvendahl. Han hélsade oss
vilkomna. Vi skulle folja marktjinsten pa 3:e
div. Vi blev tilldelade ett rum i annexet till
divisionens kasern. Pa forradet fick vi hamta
arbetsklidder. Vi skulle dta i flygteknikernas
matsal. Kn Hofvendahl upplevde jag som
den vinligaste bland vinliga. Senare lade
jag mérke till, att han var en flygglad herre.
Kn Hofvendahl var flottiljchefen Bill Berg-
mans adjutant.

ivisionschef pa 3:e var kn Stig Sjcholm,
men just da befann han sig pa annat hall.
T f divisionschef var It B. Lundqvist. Pé div-
isionen fanns sedan nagra méanader tillbaka
ett tiotal nybakade officersaspiranter. Lirare
pa divisionen var l6jtnanterna Bertil Bjére
och Henry Ohlsson samt filtflygaren Tryggve
Ekbom, av teknikerna kallad " Bommen”.
Pa 2:a div. pagick ocksa aspirantutbildn-
ing och pa l:a div fanns ett ging “garvade”
faltisar.

d divisionen hade tekniker Larsson,

fornamnet har jag tyvérr glomt, tagit
pé sig uppgiften som min handledare. Jag
minns honom som en bra mentor med gott
talamod. Han hade fotografi som hobby och
i hans album fanns massor av flygplansfoton
tagna pa F 10. Jag ség dessa fotografier, nir
jag var hembjuden till honom. Var finns idag
alla dessa foton? Tekniker Larsson ansvarade
for ”Vit Adam”, en J 28B. Jag fick hjilpa till
med den dagliga tillsynen och tankningen av
”Adam”. Flygplanet var i gang hela tiden, tva
pass pa formiddagen och tva pa eftermidda-
gen, ndr vidret sa tilldt. Min “arbetsdag” var
aldrig langtrakig.
Jag fick uppleva nagra avvikande hindelser.
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Ov Bill Bergman skulle flyga med "Adam”.
Det var vid kvillningen och den ordinarie
flygtjansten hade slutat for dagen. DA startade
Bergman. Efter ca 30 minuters flygning kom
han in f6r landning. Séttningen pa bana 14/32
blev langt in pa denna och firden tog slut forst
vid och i Kégleén. D hade han dessforin-

nan passerat ca 200 m grésmatta. Vilket jobb
teknikerna hade med att birga "Adam”. Jag
fick halla mig till sidan och titta pa.

ag har senare undrat Gver, hur det stod till

med 6v Bergmans flygférmaga. Formod-
ligen hade denna hunnit passera bést-fore-
datumet. Vid ett annat tillfélle bevittnade jag
en annan héndelse. Pa divisionen fanns en gést-
ande filtis fran F 12 for att bekanta sig med
“reaflygning”. Han skulle vid detta tillfdlle
starta for forsta gdngen med filltankar.
Kanske skulle han imponera pa oss askadare.
Just som planet littat, félldes stéllen in.
Planet sjonk igenom och bérjade rutscha pa
bannan. Det gick hél pa filltankarna och
brénslet sprutade ut som ett dimmoln efter
det framrusande planet. Till slut rutschade
planet ut i griiset och stannade dér. Jag har
aldrig sett ndgon limna en 28:a sa fort,
som den hir filtisen gjorde. Nér han kom-
mit kanske fem meter fran planet flamm-
ade ett eldhav upp, som 28:an forsvann i.
Divisionschefen kn Sjoholm, som aterkommit
till divisionen, befann sig i luften och skulle
just landa fick finna sig i att vénta, tills brand-
en var slidckt. Min askadarplats var pa plattan
och nir Sjoholm steg ur sin 28:a méttes han av
It Ohlsson med orden: ”Han (=filtisen) sitter
ddr uppe och vintar pa dig”. Sjoholms kom-
mentar: “’Jag vill inte se honom”.

Det forekom dé och da flygovningar t ex
att B 18-forband fran F 14 anfoll F 10.
28:orna var da uppe och hade lekstuga. Vid
ett av ovningstillfillena medverkade F 13 och
Lv 4. Ovningen gick ut pa, att ett F 13-forband
med 29:or skulle anfalla F 10-filtet. F 10:s
28:or (1:a div.) hade i uppgift att forsvara filtet
med hjélp av Lv 4. Ett antal luftvirnspjéser
hade placerats ut pa filtet. Jag stod nira en av
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pjéaserna. Den tidens pjdser var helt manuellt
styrda. Med en vev stilldes hojdriktningen in
och med en annan vev sidriktningen.

I véinteldge stod fyra 28:or med forarna i
planen beredda att starta omedelbart. S& kom
startordern. Tre av planen kom snabbt ivig.
Ett blev kvar p g a. att motorn inte startade.

I planet satt ffl. Ahréus och hojtade till tekni-
kerna skynda er: “Jag ska med”. Vid om-
starten startade motorn och han ivig i sddan
fart, att jag trodde att huvudstillet, i svingen
ut till startbanan, skulle vika sig av den upp-
komna sidobelastningen. Men stéllet holl och
han ivdg som skjuten ur en kanon. Nagot var
pé géng men hur, var och nir? Efter ndgon
minuts vintan kommer tva 29:or pa ca 20m
hojd over filtet i mycket hog fart. Nagra
sekunder senare kommer en ensam 28:a (kan-
ske var det Ahreus) jagande p& samma hojd
och med gasen i botten. Strax efterdt kommer
en bil korande och stannar vid den Ivpjés,
som jag befinner mig vid som askadare.

Ur bilen stiger regementschefen for Lv 4. Han
gick fram till pjaskillarna med fragan: "Hann
ni skjuta?” Detta var en omdjlighet, om man
inte i forvég exakt visste, fran vilket vider-
streck anfallet skulle komma ifran.

illsammans med min mentor tekni-

ker Larsson stod jag och tittade ut pa
startbanan nér tre 28:or fran tredje holl pa att
starta i grupp. I ledarplanet satt lararen
T. Ekbom och i de tva andra planen aspiranter.
Titta nu pd "Bommens” léttning och jamfor
med de tva andras, sa min mentor. Ledar-
planet lyfte liksom aldrig utan stillen bara
filldes in och flog vidare pa landstillshojd.
De tva andra planen tog liksom skutt upp i
luften med efterfoljande sjunk, nér stéllen
filldes in. Jag fick hir se ett exempel pa skill-
naden mellan ldrare och elevs flygkompetens.

”Bommen” blev senare provflygare pa SAAB.

Han omkom dessvirre under en provflygning
med Lansen.

ote och jag delade rum. I grannrum-

men bodde aspiranterna. En av dessa
var Herbert Jakobsson, som vi da och da
spelade kort med pé kvillarna. Han lirde
oss ett kortspel, som om jag minns ritt,
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hette “Fru Bjédsse”. Herbert var en hirlig
ldttsam person, som hade litt for att skratta.
Han var aspirant med tilldigget ingenjor.

En annan av grannarna var Curt Ivarsson.
Att jag nimner honom beror pa, att han en
gang var kommenderad till min gamla skola,
”Teknis” i Helsingborg, for att tala vdl om
FV. En vin, som var dir och lyssnade pa
Curt, har beriittat, att han bl.a. beskrev, hur
det kédndes vid kurvtagning ndmligen: ”Som
att sitta pa skithuset”. Hans PR bar tydligen
frukt, eftersom tva av ahorarna senare fann
sin lyckaiFV.

n dag, nér jag var pa vég till matsalen,

motte jag kn Miiller-Hansen. Jag gjorde
honndr pa samma sitt, som jag sett andra
gora. Han gjorde ocksa honnor men stannade
till och tittade pa mig. Sa sa han: ”Pojk, vad
har du om halsen?”” Jag var kladd i blastills-
byxor, grétrock, batmdssa samt en halsduk,
som var knallrdd. Halsduken var min privata.
Jag svarade, att jag behovde nagot om halsen
for kylans skull. Ja, ja sade han, ga till for-
radet och fa en reglementsenlig halsduk, hilsa
fran mig. Jag gjorde sa. Det finns hénd-
elser, sma som stora, som man aldrig tycks
glomma.

Mitt livs forsta flygning fick jag uppleva
pa F 10. En Sk 12:a hade blivit utlanad
till flottiljen, for att aspiranterna skulle fa
provflyga “henne”. I framsits fick jag dka med
en aspirant. Turen gick dver Skilderviken och
kénslan av att liksom sviva i luften och kunna
njuta av den fina utsikten var en fantastisk
upplevelse. Men varfor gick tiden sa fort?
Under min tid pa F 10 omkom tre flygare.
Filtflygaren Hyltén-Cavalius omkom vid en
markkollision under 6vning i instrumentland-
ning.

jag och Gote spelat kort med. Under 6vning
i jakstrid kolliderade han med sin rumskomp-
is. Den senare hoppade och klarade sig.

En aspirant pa 2:a divisionen kolliderade med
vattnet (bleke) vid 1gflygning. Il

Red. tackar for bidraget som éir

inskickat av Lennart Aberg

Ingenjérsaspiranten Herbert Jakobsson, som
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N

lygmuseets nya busmesspartner

Kontrollcentralen for hela
Oresundsbron. Det dir ndgot som
inte vanliga besokare fdr se.
Centralen dr inte helt olik opera-
tionsrummet i ett Lfc.

n dag i augusti fick musei-

ledarna, UIf Ohlsson och
redaktdren samt Lars Mglgaard ett
erbjudande att komma pa ett stud-
iebesok vid Oresundsbron.
Det var Lars som stod for kontakt-
erna med Nelly von Lingelsheim
som dr "Partner Coordinator” vid
Oresundsbron. Vi vilkomnades av
Nelly vid lunchtid och bérjade

for fotografen.
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g

En vy over betalbdsen. Betalstationen finns bara som
bekant pa den svenska sidan.

Nelly von Lingelsheim vart besok med en lunch. Vi holl dven ett
Gr ”Partner Coordinator” Mmote om hur vi kan fordjupa och gora dnnu
vid Oresundsbron/@re- mer tillsammans som businesspartners. Det
sundsbroen. Héir poserar ~ var oerhort intressant att se hela "maskin-
museiledaren Kenneth eriet” innifran! Det var nidgra mycket trev-

Johansson och Nelly glart  liga timmar vid broféstet och vi som var dér,

vill gérna framfora ett stort tack till Nelly! Il
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LDER UR ARKIVET... e

De hiir bilderna hittade red. i
arkivet dér det finns massor

av intressanta bilder.

T v ser vienJ 29 Tunnan och
bilden dr tagen pa F 10. VW-
bussen har ett slags mdturustning.
Denna har red. inte fatt exakt
reda pad vad den avdndes till.

Ar det ndgon i lisekretsen som
kan upplysa vad den héir VW-
bussen anvdindes till?

T h servienJ 2IR och
bilden dr tagen i en av F 10:s hangarer.
Vid kontakt med Sven Sjoholm tyckte han
sig kdnna igen, att det pa dvre bilden, kunde
vara ov Bill Bergman i cockpit pad flygplanet.
Vet ndgon vem de andra officerarna dr?
Pda den undre bilden stdr det
dven en civilkladd man.
Kanske det dr en ingenjor fran SAAB?

Ar det ndgon av lisarna som vet ndagot mer
om de hdr bilderna?

Ovan: Hdr har vi ytterligare en "dikes-
korning”. Denna gang med en J 29 Tunnn-
an. Tyvdrr ser man inte vilken individ det
dr. Originalbilden dr avklippt i vinster
sida. Men det dr dndd en mycket intressant
bild. Den har "F-vinge” men ingen ebk!
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Nu har artikelserien om F 10:s
gamla chefer kommit till 6verste
Ulf Cappelen-Smith, som blev

F 10:s sjitte och han var chef
under tio ar.

If Cappelen-Smith enligt Wikipedia:

Ulf Diderik Cappelen-Smith, fodd 4
februari 1919 i Falun, dod 15 november
2006 i Helsingborg, var en svensk officer
i Flygvapnet.

Cappelen—Smith utndmndes till fanrik
i flygvapnet 1940. Han var ldrare vid
KHS (1949-1952 och chef for Flygvapnets
bomb- och skjutskola (FBS) 1956-1957.
Han var flottiljchef vid Géta flygflottil]

(F 9) 1960-1969 och vid Skanska flyg-
flottiljen (F 10) 1969-1979. Han gick med
overste av forsta gradens tjanstegrad i
pension 1979.

If Cappelen-Smith (i fortsittningen

U C-S) blev fénrik 1940. Han har bl
a varit divisionschef och flygchef vid F 18,
stabschef vid 3. Flygeskaderstaben och

Ov Bjiire och U C-S efter ett flygpass.
28

Overste Ulf Cappelen-Smith
2 Wea= ) g=
Franen "nia” till
Nas
en tla [ 1] ]

chef for FBS och for Flygsyabens opavdel-
ning. U C-S blev dverste 1960 och chef for
F 9 och hade séledes varit jaktflottiljchef

i nio ar innan han tilltridde som C F 10
1969. Han blev overste av 1.graden 1976.

et var alltsa en erfaren chef F 10 fick

den 1 oktober 1969. Under U C-S
langa chefstid genomfordes stora forédnd-
ringar, som bl a ledde fram till storsektor-
organisationen samt det slutliga inforandet
av FPE-systemet (Forsvarets Planerings-
och Ekonomisystem), for vilket bl a F 10
varit forsoksforband.
Da U C-S tilltriadde sin post var laget vid
F 10 mycket gott, personellt och materiellt.
Bloodhounddivisionen var organiserad.
Flygplan J 35 Filip fanns i erforderligt
antal.
Goda prestationer, savil vid baskompani-
erna som vid den tekniska avdelningen,
sidkrade den operativa tillgdngligheten.
U C-S efterstrdvade att i gorligaste man
ge ansvar till underlydande personal och
att inte i onddan ldgga sig i detaljer. FPE-
systemet bidrog ocksa till delegering av
ansvar, och ddrmed storre arbetsglidje.
Storsektororganisationen Sektor Syd, sam-
manslagning av S 1, S 2 och W 2, viixte
fram sd smaningom efter omfattande utred-
ningar diskussioner. Redan under U C-S
tjanstgoring vid Flygstaben fick man klart
for sig att kapaciteten i en Stril-60 central
var sa stor, att den mycket vil kunde leda
flera davarande sektorer. Genom nedldgg-
ningen av F 9 och sedermera F 12 aktuali-
serades bildandet av en storsektor Syd av
de tre tidigare sektorerna.
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Vid Rb Div. ned-
laiggning 1974
holls en ceremoni
. pd torget i Ang-

- elholm. Chefen
overblickar sitt
. forband. T h:
framfor befils-
kdren stdr dv
Bertil Bjdre.

Virnpliktiga till viinster och befal tlll hoger Lingst fram star
divisionschefen Goran Brauer, numera F 10 Kf ordforande.

Ldingst t v: Chefen
sjdlv infor cermonien.
| T v: Ett flertal av

g Defiilen vid Rbdiv.
Frv: Karl-Gustav
BjO'rner Goran
Svensson Jan-Erik

Persson och
| Ake Guthenfeld.

C-S édgnade mycken tid at incident-

beredskapen och luftforsvarets krigs-
beredskap. Kuppovningar forekom ofta
inom flottiljens ram. Det blev snart ren rutin
att larma fredsorganisationens resurser och
snabbt sprida ut sig till krigsbaserna.
U C-S intresserade sig d&ven mycket for
virnpliktsutbildningen. Han besokte ofta
ovningsomradet vid Onnarp och fick diri-
genom en god inblick i de vérnpliktigas
arbetsforhallanden.

www.f10kamratforening.se

nder U C-S tid tillkom medbestim-

mandelagen. Frén flottiljchefens
synpunkt var MBL-forfarandet tungrott,
tidskrévande och dyrbart. Ibland maste 22
personer samlas till Barkakra énda fran
Goteborg och fran Kalmartrakten.
Ett drende kunde ta tva dagar, istillet for
att det tidigare klarades av med ett telefon-
samtal. Ndr man tillimpade FPE-systemet
som vid F 10, fanns det i den ordinarie
organisationen ett mycket stort =
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medinflytande pa alla visentliga omraden
och var och en fick sina asikter invigda i
besluten. Beslutet skulle sedan fattas av den
som bar ansvaret for verksamheten, ansig
UC-S.

Aven om U C-S ingalunda lit fredsverk-
samheten fa alltfor 16sa tyglar, kom
krigsfunktionerna i forsta rummet. Under
U C-S chefstid paborjades utvecklingen av
datorstod for ledning av sektorn i krig.

Krister Sorhede (bildarkivarie pd museet)
har ndgra personliga minnen av U C-S och
berittar: Jag genomforde min grundutbild-
ning pa 2. Div F 10 1963-64 och efter ca
tva veckor fick jag ka till F 9 i G6teborg,
for att utbilda mig pa de flygplan, som
fanns pa divisionen, namligen J 34 Hawker
Hunter Mk 4. som kom till F 10 1963.

All teknisk utbildning genomfordes pa F 9
for den vérnpliktiga personalen.

Tidigare F 10-chefer fotgraferade pd
tidigt 1980-tal. Fr v: ov 1 Bertil Bjdre,
ov Anders Sjoberg, U C-S, Kjell
Rasmusson, lan lacobi,

C-H Nordenskiold och Bill Bergman.
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En bild tagen pd Valhallmdissens terrass.
Frv: ovit Owe Miiller-Hansen, ovit Sture
Jagaeus, en utlindsk officer, U C-S, samt
ytterligare en utlindsk officer. Nagon
ldsare som vet var dessa tva kom ifran?

Tiden pa F 9 fungerade mycket bra, men
maten vi fick var inte anpassad for en
skéansk soldat och inte f6r ndgon annan hel-
ler, vilket utmynnade i en matstrejk bland
oss varnpliktiga. Samma dag blev det upp-
stillning och C F 9 6v Ulf Cappelen-Smith,
gav oss en riktig “snyting”, for att maten
inte passade oss. Dagen efter blev det yt-
terligare en strejk och till var forvaning
stillde dven en del befil upp och visade
sitt samtycke. Ny uppstéllning och C F 9
uppenbarade sig pa nytt, men nu var tonen
helt annorlunda och lovade bitt-ring av
matens kvalitet. Han hade ndmligen sjdlv
provitit i matsalen...

Cirka 15 ar senare i livet, kom jag att
triffa 6v Ulf Cappelen Smith for andra
gangen, nu som C F 10 dé han blivit
foreningsordforande i Skanes Flygvapen-
forening. Foreningen hade ett styrelseméte
pa Kronprinsen i Malmd, som var ett
forberedande méte for vért arsmote. Motet
genomfordes som vanligt pa ett bra sétt
och vi kom fram till punkten arsmoéte,
ganska snabbt. Var styrelseordférande
sdger da, "Ja, sedan hade vi tinkt att éta pa
“Oversten”...” och d& far vi till svar:

”Ja ja, jag betalar!” (var ordforande men-
ade restaurangen, som ligger overst pa

den hoga byggnaden Kronprinsen, vars
namn ir just "Oversten”). Men, vi tackade
sa mycket for erbjudandet och avslutade
motet. Jag tycker man kan pa goda grund-
er sidga, att C F 10, 6v Ulf Cappelen-Smith
hade ett gott hjirta, i alla fall for mat. H

Text: Tor Netterby och Krister Sorhede
Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum
Kallor:

Wikipedia:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ulf_Cappelen-Smith

Skénska Flygflottiljen 50 ar, 1940-1990.
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Blldgstan

-
-

Ett aktertorn fran ett bomflygplan.
Vet du pa Vllket flygplan det fanns?

Gar du
bet pa
bildgatan
sa titta pa
sidan 32
for ratt
svar!

Hej ,

Ldiste senaste numret av Bulletinen, juni
2018, och artikeln om Kjell Rasmusson.
Ni fragar efter ndgra minnen fran den
tiden. En anekdot fran min sida:

Jag gjorde min vérnplikt fran juli 1968

till juni 1969. Det var forst tre méanad-

ers soldatutbildning och dérefter flytt till
korcentralen ddr Kuno Nilsson var chef.

Pé korcentralen utbildades jag till chauffor
och frimst da med buss. Dock ingick nagra
hedersuppdrag. Formodar att Kuno fatt
uppdraget fran Kjell Rasmusson. Foljande
utspelade sig:

Under varen 1969 fick jag uppdraget att
vildigt vil putsa flottiljens representations-
mercedes, minns jag ritt sa var det modell
180, bensindriven och svart till fargen. Nir
ankommande flyg fran Stockholm parkerade
sa klev Olof Palme och Gunnar Stréng ut.
Kjell Rasmusson hilsade vilkomna. Jag
fick 6ppna dorrarna bak till bilen och bada
dignitdrerna klev in, Palme hade lagt sin

attachéviska i bagageluckan.Detta var fore
livvakternas tid och jag minns fortfarande
med forvaning hur man lit en 20-arig
virnpliktig fa detta ansvarsfulla uppdrag.

Firden gick till Sofiero slott, helt utan
foljebilar men allt forlopte enligt planerna.
Vil framme vid Sofiero s var grindarna
forberedda och 6ppnade. Jag korde fram
till Slottstrappan dér kung Gustav VI Adolf
vintade och hélsade Palme och String
vilkomna. Efter hidlsningsproceduren
skulle Palme hdmta sin attachévéska i
kofferten. Jag 6ppnade luckan, Palme
greppade viskan och lyfte men hade inte
stingt den, alla viktiga dokument rann ut i
kofferten och jag minns fortfarande
kénslan “det var vil inte mitt fel”.

Det kindes skont att detta uppdrag var
avklarat och sedan atervinda till flottiljen.

Halsningar Ragnar Steen,
Skepparkroken

www.f10kamratforening.se
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Den ladliknande hangaren med porten oppen
och nertill ser man baksidan av den samma.

Pa den hir sidan kommer vi att
publicera din bild eller dina bilder.
Det bor nog en liten hobbyfotograf
i alla som ir intresserade av flyg
och flygning. Det kan vara gamla
eller nya bilder, men vi ser helst
att de har anknytning till F 10.
Maila bilden/bilderna till:
red.bullertinen@gmail.com
Vilkommen med dina bilder!
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72 ar, bosatt i
Helsingborg

b )
@ - Jag dr utbildad glasmést-
are och arbetar pa Flygmuseet
med utstéllningarna eftersom
det finns mycket glas som ska
monteras. Vidare &r jag behjélp-
lig med var helikopter och ljus-
séttning av véra foremal.

4 . . -
Baste Kamratforeningsmediem!
Ane 1 r "

N Jernstrom
52 ar, bosatt i
Rammsjo

@ - Jag har tidigare bl a arbetat
i sjukvarden. Nu arbetar jag i var
reception, dér jag har admini-
strativa uppgifter samt att jag
programerar vart kassasystem.
Ett plus &r att triffa alla trevliga
besokare som kommer hit.

® Som vi alla mirker, jagar tiden ifatt oss. Det kdnner dven vi som
arbetar aktivt inom F 10 Kamratfoérening och Flygmuseum!

@ Vi behover pafyllning av nya engagerade medarbetarefor att halla
igang och utveckla férening och museum. All hjélp dr vdlkommen!

® Kan Du hélla i en hammare eller kéra dammsugare blir vi glada, kan
Du stélla upp som vird, simulatorinstruktor, guide eller
receptionspersonal blir vi lyckliga och har Du kunskaper inom
EL IT, ekonomi, design eller vill engagera Dig inom styrelse eller
museiledning blir vi 6verlyckliga!

@ Vi skulle dérfor géirna se fler frivilliga medarbetare som skulle

kunna rycka in och hjilpa oss framat. Varje timma &r vérdefull!

Arbetet ér helt ideellt, dir beloningen bestar av en mycket fin social

samvaro och méjligheten att delta i en utbildningsresa, som vi

genomfor en gdng om aret.

Vi triiffas alltid varje mandag omkring k1 09:00.

Hor av Dig till Gunnar Miiller-Hansen per telefon: 072 731 29 85

eller e-post: gunnar.muller-hansen@ektv.nu, s méter vi upp Dig nir

Du kommer. Vialkommen!

1) o .-
Roster fran tre nojda medlemmar som arhetar hos 0ss:
-

N 77 dr, bosatt i
__ 8 Jngelholm

@- Jag har arbetat hir tidigare,
pa samma plats som museet nu
ligger. Jag var pilot i Flygvapnet
forr och flog J 35 Draken pé

F 10. Numera édgnar jag min tid
at att vara simulatorinstruktor

i Drakensimulatorn.

/

www.f10kamratforening.se
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Inbjudan till forsta halvarets foreningsaktiviteter

Vi inleder aret med en foreldsningsserie ’Kvinnan i forsvarsmakten” dir foreldsarna idag
har natt viktiga positioner inom forsvarsmakten. Det genomgéende temat &r att beritta om hur
det har varit att utvecklas inom en mansdominerad verksamhet samt att beskriva sina aktuella

uppgifter idag. Kanske det kan vara intressant att ta med hustru/sambo/fastmo/dotter till
dessa foreldsningar.

2019-01-17 klockan 19:00,

Brigadgeneral Anna Eriksson berittar om sin tid

i flygvapnet/forsvarsmakten och vad som just nu &r aktuellt i sin
tjanst som chef for ledningssystemomradet i Forsvarsmakten.

2019 i februari.

Arbete pagar med att engagera ytterligare en foreldsare som kommer att berétta om sin tid
i flygvapnet/forsvarsmakten och vad som just nu dr aktuellt i hennes tjanst. Datum m m
meddelas via hemsida, Facebook och e-post.

4 5 Brigadgeneral Ingela Mathiasson beréttar om sin tid i flygvapnet/
g | forsvarsmakten och vad som just nu &r aktuellt i sin tjénst som chef for system
¥ g och produktionsledning flygférband pa Forsvarets Materielverk, FMV.

Vérmote/Arsmbte 7 april 2019

Varmotet 2019-04-07 klockan 11:00.

Kristina Bergendal dr &mbetsman, reservofficer pa F 21 och stf chef for militdra under-
rattelsetjansten, MUST. Just nu politisk radgivare till Force Commander for FN:s uppdrag i
Mali. Kristina kommer att delge oss det absolut senaste fran Mali-veksamheten.

VIKTIGT!N!

Anmalan gor du smidigast genom att forhandsinbetala dina 40 kr med Swish (123 541 11 37)
eller till Kamratforeningens bankgiro (5639-7730) i samband med din anméilan senast

5 dagar fore. Kan du inte girera eller Swish:a, s SMS:ar du till tel 070-886 86 86 eller maila
lars@hedstrom.as senast 5 dagar fore. Bekriftelse pa ditt deltagande far du 2 dagar fore
foreldsningen pa mail. Aktivitetsledaren F10 Kamratforening

VALHALL ¢

]

WWW.VALHALLPARK.SE
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SKANSKOGRKDDGLASS
- 0MINAr Aret MRt Sgaan 1932

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 wwwengelholmsglass.se

Du ér hjartligt vilkommen till vart
Varmite sindagen den7 anrlll

Efter arsmétet avslutas varens foreldsnings-
serie ”Kvinnan i Forsvarsmakten” av

Kristina Bergendal. Nyss hemkommen fran

6 manaders tjinst i Mali som "POLAD”
(politisk radgivare) till generallojtnant

Dennis Gyllensporre, chef for FN styrkan i Mali.

Foto: MUST

Program for Varmotet 2019:

# K110:00 F 10 Kamratforenings &rsméte. Samling fran k1 09:45
i Ronneskolans Aula, Jarl Kullescenen i Angelholm.

@ Kl 11:00 Foreldsning av Kristina Bergendal om hur hon upplevt sin tid i
flygvapnet/forsvarsmakten och som "POLAD” i Mali.
Forlasningen berdknas sluta ca kl 12:15.

# For deltagande géster och medlemmar forflyttning till Valhall Park for enkel
lunch och aktiviteter pa Flygmuseet. Vi hoppas pa motorkdrning med Rod Kalle.
Véarmotet berdknas vara slut k1 15:00.

¢ Mer information finns pa din personliga kallelse som bifogas denna
Bulle[r]tin. Anmélan till Varmétet registreras om du, utéver din medlemsavgift
for 2019 som nu dr 150 kr, sétter in ytterligare 100 kr.
Sker dndringar vad avser foreldsare alternativt byte av lokal kommer detta att
meddelas i mars 2019 pa hemsida, utskick via e-post eller personligen till de som
da har anmadilt sig.

VALKOMMEN! Styrelsen

www.fl0kamratforening.se 35



NigReggianelRer2000" '
J 20 [om {0 10 aws

J 20 nr 12 och nagra framfor en av hangarerna pa Bulltofta. Hangaren fanns kvar sd
sent som 2016. Just detta flygplan gjorde en nodlandning pd ljungheden néira Skanor.

eggiane RE.2000 var en lagvingad

konstruktion med infillbara landstill,
tillverkat av metall med en stjarnmotor
fran Piaggio. Flygplanet provflogs forsta
gangen 24 maj 1939 av Reggianes prov-
flygare Mario De Bernardi. Det italienska
flygvapnet provade ut flygplanet mot
Macchi C.200, och efter utprovningen
meddelade flygvapnet att de inte 6nskade
kopa nagra Re.2000, ddremot fick den
girna séljas utomlands. Prestanda ansags
som acceptabla men konstruktionen brast i

En rdtt olycklig fk Wannerfeldt under en
ovning vid Grédveby vid sin J 20 (nr 11)
som han just gjort en ground-loop med.

36

vissa tekniska avseenden for det italienska
flygvapnet [sic!] (Reds. anm.). Storbritan-
nien bestillde 300 flygplan och Ungern
70 stycken med riitt till licenstillverkning.
Den brittiska ordern annullerades nar Ita-
lien gick med i kriget pa Tysklands sida.
Totalt tillverkades endast 158 flygplan

av typen Re.2000 i Italien och av dessa
levererades 28 stycken till den italienska
marinen.”

Fﬁr att folja nummerserien av jaktflyg-
plan fick flygplanet forst benimningen
J 12 men denna bendmning @ndrades
redan fore leverans till J 20 da siffran 12
anvindes av spaningsflygplanet Heinkel
He 114 och skolflygplanet Focke Wulf
FW 44 Stieglitz, Sk 12, och da enligt
Flygvapnets beslut skulle samma typ-
nummer endast fa ges till en huvudtyp av
flygplan, dock med skilda bokstidver som
angav uppgift. De forsta tva flygplanen
leveransflogs till Sverige ihop med lever-
ansen av Caproni Ca 313 (B 16/S 16/Tp
16) som Sverige ocksa kopt i september
1941. Resterande flygplan levererades pa

Bullertinen



L.

Pd Angelholms Flygmuseum finns styrspaken
och stjdrten till flygplanet bevarade.

jarnvég till CVV (Centrala Verkstiderna
Visteras) dar monteringen utfordes. Med
undantag av tva flygplan som levererades
till FC (Forsokscentralen), tillfordes alla
flygplan jaktflottiljen F 10. I december
1941 planerades ytterligare bestéllning
av 60 flygplan. Dessa flygplan skulle
utrustats med svensktillverkade Pratt &
Whitney-motorer och haft beteckningen
J 20B vilket i sin tur skulle ge vanliga J
20 beteckningen J 20A. Men dessa kom
aldrig att bestillas da SFA STWC-3G
motorn inte var firdig for massproduk-
tion samt att utvecklingen av det inhemska
jaktflygplanet J 22 pagick.

recis som med S 16 och J 11 drabbades

J 20 av tekniska problem, Manga
detaljer var tillverkade av undermaligt
material och detta orsakade driftstor-
ningar och 24 haverier vilket faktiskt dr
en storre andel dn for Caproni Ca 313. Det
medforde att manga J 20 tillbringade 1ang
tid pa verkstad. Man maste tinka pa att
flygplanen var byggda for att hélla 7,5 tim-
mar under krigstida forhallande. Trots det
var J 20 omtyckt av forarna for dess goda
flygegenskaper och fartegenskaper. Det var
linge Flygvapnets snabbaste flygplan.

En J 20 skots ner i samband med avvis-
ning av en tysk Dornier Do 24 utanfor
Solvesborg den 3 april 1945 varvid piloten
varnpliktige flygféraren Harry Nordlund
omkom. Ett minnesmirke finns vid ned-
slagsplatsen pa en rastplats i Ynde néra

www.f10kamratforening.se

' —JI 2 . - .___I_._ :

Kapten Asklins J 20 (nr 2305) fattade eld vid nodlandning pa ett fdlt i Langseletrakten.

J 20 nr 29 fattade eld vid
landningen. Kjell Brymell berdttade:
”Sergeant Tornblom stod ndrmast och sprang

fram och bankade pa huven och skrek.
— Har du livet kdrt din javel sda hoppa ut!”
Det fick avsedd effekt!

Solvesborg *. J 20 utmonstrades i juli
1945 eftersom de var slitna och man hade
problem med att fa tag pa reservdelar.
Alla flygplan utom ett kasserades. Det
bevarade exemplaret dr nr 2340 och finns
pa Flygvapenmuseum. Utéver detta finns
ett stjdrtparti och en spak bevarade pa
vart flygmuseum. Den bevarade stjirten
kommer fran kapten Ragnar Asklins

J 20 som fattade eld vid en nodlandning i
Langseletrakten 1943.

ur gick det da for J 8 Gladiator? Nir
de fasades ut fran F 10 6verfordes
de till dels F 8 och en flera gick till den
1944 uppsatta flygkadettskolan, F 20 i
Uppsala. B
* Finns omtalat i forra numret.
Text: Tor Netterby

Foto: Angelholms Flygmuseums arkiv,
och Kjell Brymell
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En J 35] med broms-
skdrmen ute! Detta dir ett
moment som inte setts forr
pa en modell. Byggaren
Christofer Persson fick
flertalet priser for denna.

S allan har vil vi upplevt en sadan lang
jattevarm sommar som 2018! Att folk
bara kunde fa sina modeller firdiga i detta
heta sommarvider, ér ett under. Den 4-5 au-
gusti uppenbarade sig ett stort antal byggda
modeller med vidhidngande “kreatdrer” p&
gamla F 10 i Angelholm, numera Angel-
holms Flygmuseum. Antalet tdvlande mod-
eller var i ar storre dn nagon gang tidigare.
Hela 227 stycken modeller fanns pa tiv-
lingsborden! Modelltdvlingen F 10-Memo-
rial holls for sjitte aret i rad, i Ange]holms
Flygmuseums lokaler och tdvlingen instifta-
des som ett led i halla minnet av flottiljen
levande. Tdvlingen hor inte till de storre
bland Sveriges modelltdvlingar, men den

ir en trivsam tillstdllning ddr modellerna
bedoms av tdvlingsdeltagarna sjilva.

Néir det giller bedomningarna far mus-
eibesokarna ocksa lov att rosta, men
bara i "Publikens Favorit”. Det fanns totalt

38

Juniorklassen var vdl represen-
terad i ar med bl a fina modeller — Mil A och byggd
av Draken och Viggen och andra gy Calle Miick.
typer pd F' 10-Memorial.

‘- Langst till viinster
ser vi Lars Brages
robotfaryg i OSA-
klass som erholl

Ml ett forstapris i

| fartygsklassen.

Har intill en liten
”Stridsvagn 1227,
Den blev tvda i

13 klasser man kunde tdvla i och i ar hade
tre Juniorer anmalt sig. Priser delades ut

i Flyg (tre klasser) Militdra fordon/artil-
leripjdser (dven hér i tre klasser), Civila for-
don (tva klasser), Fartyg, Diorama, Figurer,
Ovrigt och Juniorer. Den som tog storslam
i arets tavling var Christofer Persson som
vann forsta pris i flygklassen (Flyg C) med
sin J 35J Draken med bromsskédrm ute. Det
utdelades ocksa ett ”"Best-in-Show-pris”
som gick till nyss nimnda modell byggd av
Christofer. I kategorin “Publikens Favorit”
gick priset till: Ja, just det... Christofer och
priset var for samma modell.

Forutom modelltivlingen forekom demo-
bygge av bl a C4-Open fran Malmo. Men
det fanns fler demo-byggare i &r. IPMS-
Stockholm hade ett bord dédr man visade
upp sina pagiende byggen. Aven IPMS-
Goteborg hade ett bord dér besokare kunde
se och lira om de fascinerande byggen som
framstills.
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Ett mycket spektakuldirt bygge kallat
”Kampfwagen” av Glenn Persson.

En mycket viilbyggd och snyggt mdlad
A-1H Skyraider som fick andra pris i
Flyg B. Byggare Lars Sandau.

g

Ovan:
Viggen-
fenor av
. Rickard
B Anders-

"The Earl son.

of Oxford” Tv:

byggd/mdlad Thor-

av Fredrik bjorn k.

Hdakansson fick Malms ;

forsta pris i Mercury EEE 2

figurklassen. Redstone. Arets vinnare pd F 10-Memorial.

10-Memorial har alltid vinnlagt sig om en mycket vilsorterad butik dir ménga av
att ha kunniga och vil pélésta foredrags-  de tivlande kopte byggsatser m m. Totalt
hallare. I ar beréttade Tomas Dal, f d flyg- sett var deltagarna nojda med helgen och

vapenofficer och SAS-kapten pa l6rdagen forhoppningsvis ses vi vid nésta ars F 10-
om flygspaningen med S 16 Caproni fran Memorial.

Gotland under andra vérldskriget. (IPMS=International Plastic Modellers

Pé sondagen berittade en av museiledarna,  Society)

Lennart Ohlsson om museets J 22 "Rod PS. Hela resultatlistan fran F 10-Memorial
Kalle” ur savil teknisk synvinkel som finns pa: http://www.engelholmsflygmu-
historisk. Angelholms Flygmuseum har seum.se/f10memorial2018/ M
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C4-Open 2018 i
Foto: Krister Sorhede och Tor Netterby

4-Open gick ocksa mot ett rekord-ar! Hir
hade man i ar drygt 520 tivlingsobjekt pa
borden. Antalet foranmélningar var det storsta
nagonsin med 6ver 530 modeller.
Angelholms Flygmuseum delar sedan ett
antal ar tillbaka ut ett vandringspris. I ar
blev det Rickard Andersson som vann priset for
sin ”Viggen pa vidg”. C4-Open var for sista aret
pa Malmé Teknik- & Sjéfartmuseum. Museet
ska byggas om radikalt. Det finns inte plats for iy 2
ett evenemnag som C4-Open nista ar. Nista Leif Rask, Ingela Jernstrom och Krister
host kommer férmodligen tévligen att hallas i gs1hede skotte butiken fran
Kockums Fritids lokaler.
Flygmuseets butik var ocksé pa plats och salde
mycket av saker fran var butik. Byggsatser och
annat gick at som smor i solsken. Foredrag av
Sven Scheiderbauer kunde man ocksa lyssna
till pa sondagen.

Angelholms Flygmuseum. Kunderna
var mdanga och man sdlde bra.

Sven Scheiderbauer holl
foredrag pa sondagen om

vinnande modellen i skala "Det skdnska Flygvap-
Den 37 Viggen fick net”. Ett uppskattat
1/72 av AJS > ) . pp
andringspris- inslag pd C4-Open.

Flygmuseets vV
Den glade vinnaren av =
Flygmuseets Vandrings-
pris Rickard Andersson
gratuleras av redaktiren.

A 36 "Var-
gen” ett
SAAB-
projekt som
aldrig blev
verklighet.

Mycket fin
Strids-
fordon
9040 som
fick ett

J 34 Hunter fran F 18 i skala 1/48. guld.
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BAKER TILLY
ANGELHOLM

Vi gillar bade
manniskor och siffror!

Vi bedriver revisionsbyra pa vart satt, med
nya idéer, flexibla I0sningar och erfarenhet.
Det tjdanar du pa!

0431-44 35 60
anders.melander@ bakertillyangelholm.se
Heimdallsgatan 50, 262 71 Angelholm

www.bakertilly.se
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Vi stndler -"'um

Dekor & Design AB, ingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, ingelholm

Swedbank-Gripen
Taxi, Angelholm

Wenn IT AB, lingelholm

B horrni dgning AB
etonghborrning & sagning AB,
st

Eltjénst i Angelholm
& Bjiire AB

Bidre Kraft Bredband AB,
Béastad

Biire Hemvirnsforening
Hdjatorps Tele- & Glasmuseum

~ SARB _
Security and Defence Solutions

Varjie mandag njuter vi av brid fran:

ba g@m et

/“"“

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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Mediemssetrvice FIYG

Saknar du information frin
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anmila din e-postadress. Gor det sa far du information
hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du ndgra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator
Lars Hedstrom, e-post: lars@hedstrom.as eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Vill du gora en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratforening 4r du hjirtligt
vilkommen att arbeta for vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av vara 2 200 medlemmar. Vi vill gérna fortsétta med det,
men behover idag forstiarkning.

Idag arbetar ca 50 st "medarbetare” pd museet, men vi
behover bli flera for att tdcka avgangar, behélla var mycket
uppskattade service, stindigt férnya oss samt underhalla
och bygga nya utstédllningar.

Detta for att fa manga besokare till flygmuseet och till
vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tinka Dig att bli Medarbetare pa Flygmuseet?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kI 09:00 - 12:00.

Hor girna av dig fore, sa kan vi ta hand om dig och visa vad vi haller pa.

Var e-postadress dr info@f10kamratforening. Inget tvang utan allt dr frivilligt.

Det dr du sjilv som bestammer om du vill vara med och vad du kan tinka dig att gora.
Vi dr manga hirliga amatorer och ndgra sakkunniga som med véra olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird — tar hand om besokare, stiddar, 6ppnar och stinger museet

® Guide - tar hand om och guidar besoksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
@ Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstéllningar

@ Utstillningsbyggare — bygga utstillningar och renovera objekt

@ Hygientekniker — hélla vara lokaler rena och snygga

@ Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

@ Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla foreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktionidr — som i en normal forening dock med forstérkt ekonomifunktion.
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Avs.
F10 SVERIGE

Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Vi har dina Bestiill giirna pa telefon: 0431-148 10

Ny byggsats fran
Special Hobby,
s SK 37E (storfl
* skala _ (storflyg-
1/48! 9 ~ & plan). Skala 1/48.
LTSNS Kop dina favorit-
flvanian hos oss!
~ SWEDEy sy
| 8 Q07O

bat90
Skala®™l/35

Roliga byggsatser for de yngre!
COBI-byggsatserna dr kompatibla
med LEGO-system.

Pepparkaks- .
Jormar (Sju olika bok 2:
SAAB flygplan!) .o Team 60.
are i strid Fore jul pris:
under andra 220__
varldskriget, .
Hdkan ddirefter 250:-

Gustavsson

o o0

i onskar
er alla en

God Jul & Vara huvudsponsorer:
FORSVARSMAKTEN —

ett Gott Nytt Ar!  gumoannorny  SIPEBABE

Medarbetarna pd - JLE=Tsn

Flygmuseet MWEI!/!/__ 11,13, Qigmmerdibuni




