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ar denna

Bulle[r]tin
kommer ut kan vi
summera jubil-
eumsaret 2016. Vi
kan se tillbaka pa
vér stad Angel-
holm och dess
500-arsfirande som
tagit sig manga
olika uttryck. Ett
av dessa var en
flygforevisning
som arrangerades
av kamratforen-
ingen och som Du
kan ldsa om pa
sidan 20.

Sven Scheiderbauer.

lygvapnet markerade i ar sin 90-

ariga existens som sjilvstiandigt
flygvapen. Sverige ér forhéllandevis
tidigt med ett sjdlvstindigt flygvapen.
Ser man pa nagra andra sa ér det finska
flygvapnet och RAF i Storbritannien
sjdlvstindiga fran 1918, Norges fran
1944, USAF fran 1947 och Danmarks
fran 1950. I firandet av Flygvapnets
90-ariga sjilvstindighetshistoria ingick
en stor flygshow pa Malmen som vara-
de i tva dagar.

lygvapenchefen generalmajor Mats

Helgesson tog med anledning av
jubileumsaret ett for oss kamratforen-
ingar mycket lovvirt initiativ. For att
ihdgkomma och markera det en géng sa
stora flygvapnet initierade han en rund-
resa till alla nedlagda forband och dess
kamratféreningar — dir det finns sadan.
Till fore detta F 10 Skanska flygflottilj-
en kom han den 22 november for en
ceremoni vid minnesstenen och Draken
i parken. Lds om detta pa sidan 32.

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ordforande

Ord fran ordfiranden

i\ Kamratfﬁren-
i : ingens verk-
samhet har under
aret genomgatt
fordndringar,
knappt synliga for
utomstdende, som
handlar om den
interna ledningen.
Det giller savil ny
museiledning som
ny arbetsordning
som reducerar an-
talet styrelsemoten
men aktiverar led-
ningsgruppen be-
tydligt. Under aret
har ledningsgruppen tréffats tredubb-
elt sé manga ganger som styrelsen.

Ett intensivt arbete med att soka ett
langsiktigt ekonomiskt offentligt stod
for museiverksamheten har forsiggatt.
Malet dr inte natt, men vi arbetar
ofortrutet vidare med diskussioner pa
de olika politiska nivderna kommun,
region och regering (Kulturdepartemen-
tet). Statens Forsvarshistoriska Museer
ar en viktig bricka i detta spel. Det

kan gott sdgas att Region Skéne har en
sdregen uppfattning om vart museum.
De beviljar oss inga medel eftersom
vara besokare kan aka till Flygvapen-
museum, da det har ansvaret for att visa
den militédra flyghistorien. Ja, vad sdger
man?

Medlemsantalet tycks for ndrvar-
ande vara ganska stabilt kring

2 100-strecket, vilket fortfarande ar
tillfredsstédllande dven om vi alltid
onskar oss fler. Vi dr alltjimt Sveriges
storsta militdra kamratforening. Vad
vi sérskilt onskar oss &r fler aktiva
medlemmar, —
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det vill siga medlemmar som har tid
Over att lagga pa antingen forenings-
eller museiarbete.

Museets verksamhet, som dr den
storsta enskilda verksamheten
inom foreningen, har ocksa utvecklats
positivt. Om detta stér att ldsa i musei-
chefens ord strax efter dessa.

Vad 2017 for med sig har vi ingen
aning om, men vi kan hoppas

pé framgangar i vart arbete pa olika
omraden. Finns det nagot att fira? Det
skulle i s fall vara luftforsvarssektor-
organisationens inforande 1957. Men

det ar inte speciellt spektakulért. Dir-
emot kan vi nista ar minnas att det dr
90 ar sedan svenskittade Charles Lind-
bergh (med anor frin Osterlen) korsade
Atlanten ensam i ett litet flygplan, non-
stop New York — Paris. Den 20 — 21 maj
1927 dr dagar att minnas.

Jag onskar alla medlemmar och lisare
av Bulle[r]tinen en riktigt God Jul och
ett Gott Nytt Ar 2017!

Sven Scheiderbauer
Ordforande F 10 Kamratforening

Verksamnegen vid oFll’!llllllSﬂtﬂ
under det gangna aret

i ndrmar oss snart slutet av 2016 och vi
kan se tillbaka pa ett framgangsrikt ar i
manga avseenden. Vi har genomfort ménga
aktiviteter som har syftat till att pa olika
sitt marknadsfora Flygmuseet och ett antal
projektarbeten som bidrar till att visa upp ett
attraktivt museum for vara besokare.

ir det giller aktiviteter sa borjade aret
med att vi vecka 8 bjod in ungdomar

som fick ldra sig att bygga flygplansmodeller.

nfopoint, ett samarbete med Angelholms

Turistbyrd inleddes under varen. Genom
Infopoint sa sprids information om samtliga
besoksmal i kommunen pa nio geografiskt
skilda platser i kommunen. Det dr en fordel
for Flygmuseet att besokarna i staden
Angelholm fir information om vad Flygmu-
seet kan erbjuda pa frén olika platser.

i deltog i Foretagardagarna pa Lindab

Arena den 13-14 maj. Missan hade
~7000 besokare och som utstillare gavs vi
mojlighet att annonsera i Misstidningen.

Tidningen sidndes ut
till samtliga hushall i
kommunen och till alla
foretag i regionen med
mer dn fem anstillda.

Sune Sjostrom, en
av cheferna for
Angelholms
Flygmuseum.

lygforevisningen den 16 juli var Flyg-

museets bidrag till Angelholms 500-ars-
jubileum. Deltagande flygplan var Spitfire och
Mustang fran Biltema samt SK 50 Safir fran
Ljungbyhed. Det var 1dg molnhojd vid slutet
av flygforevisningen men programmet kunde
genomforas som planerat.

10 Memorial, en modellbyggartidvling

genomfordes den 6-7 augusti. Fler dn 180
objekt var anmilda av 30 personer. Det var
tavlingsdeltagarna sjdlva som var domare nér
det gillde att utse de vinnande modellerna.
Vid C4-Open, en modellbyggartivling i
Malmo den 29-30 oktober, sa delades det ut
ett vandringspris fran Flygmuseet till den
modellbyggare som hade byggt den modell
som visade den tydligaste anknytning till F 10.
Vandringspriset dr en modell av JAS Gripen pa

Bullertinen



Stort tack!

Under aret har det inkommit antal bilder,
som redan #r inskannade, men ocksa
bilder som vi fatt behdlla. Museet har ocksa
fatt fina flygmodeller i plast i skala 1:72 och
1:48. Dessa dr modeller av flygplan i svenska
flygvapnet, men ocksa tyska fran andra
virldskriget. De svenska modellerna visas
pa museet aret ut med anledning av Flyg-
vapnets 90-ars jubileum. Vi har ocksa fatt
modeller tillverkade 1 tré, helt unika i1 skala
1:72, byggda efter originalritningar som
forlaga. Dessa modeller kommer att visas
troligtvis under 2017.

Vi vill sérskilt tacka Patrik och Henrik

Areschoug for plastmodellerna och
Per-Anders Sjogren for tramodellerna.

Krister Sorhede
Bildansvarig pa Angelholms Flygmuseum

en sockel med namnskyltar pa tidigare mot-
tagare av vandringspriset.

n sammarbetsprojekt med Jirnvigens

Museum resulterade i att vi tillsammans
producerade en flyer med rubriken ” Upptick
stadens unika besoksmal” som beskriver vad
Jarnvigens Museum och Angelholms Flyg-
museum erbjuder besokare. Flyern sdndes ut
till bussbolag i Skane, Blekinge och Halland
samt 150 PRO-féreningar och 130 SPF-for-
eningar i Skane under oktober ménad.

nder hostlovet vecka 44 hade vi 928

besokare. Vi hade traditionell pilotjakt
for ungdomar, ett foredrag om det Skénska
flygvapnet av Sven Scheiderbauer och gratis
guidning vid tva tillfdllen under denna vecka.

Ivﬁr utstillningshall har vi genomfort

ett antal projekt som bidrar till att géra
Flygmuseet till ett intressant besoksmal.
Négra exempel pa vi utfort i utstillningshallen
och utanfor museet: Iordningsstéllande av

ett virnpliktsrum som ocksa inkludera ett
postkontor, ny stor skylt 6ver hangarportarna,
iordningstéllande av brandbilen, tvittning och
mélning av J 35 Draken i parken och tvittning
av Robot 68 Bloodhound utanfér museet dr
néagra exempel vad som har utforts under aret.

ommande projektarbeten i utstidllnings-

hallen dr bl. a. installation av ett trettio-
tal LED armaturer i utstdllningshallen som
kommer att resultera i att utstéllda foremal
kommer exponeras pa ett mer attraktivt sitt.
En kalla kriget”-utstéllning kommer ocksa

byggas upp.

ntikterna fran véra tre flygsimulatorer,
butiksforsiljningen och entréavgifterna har
resulterat i att vi ligger pa budgeterad niva
ndr det giller snittintikten per besokare.
J 22-teamet har som vanligt gjort ett bra jobb
nir det giller att ha J 22:an klar for motor-
korning vid kamratféreningens var
och hostmoéte.

‘ 7 ikommer att na 21 000 besokare i dr,
snittvirdet under de fem senaste aren &r
19 500 besokare.

Jag vill tacka alla museiarbetare som med
sitt oavlonade frivilliga arbete dr en forut-
sdttning for att vi idag och under de kom-
mande aren skall kunna visa upp ett attraktivt
museum for véara besokare.

Angelholm 2016-11-16
Sune Sjostrom

www.f10kamratforening.se
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Tre stolta mottagare av
Virnpliktsmedaljen.

Frv ser vi Bo Hesselmark,
Gert Lundbladh och Lennart
Persson. Eddie Grangvist,
langst t h overldmnde medalj-
ena vid en ceremoni pd museet
en mandagsmorgon.

Anders
Rick over-
ldmnade
ett fat i
metall,

| som han
erhallit
vid en
tjéinst-
goring

i USA.
Hdr har Eddie Grangvist
overldmnat en hel del materiel
till museet. Ulf Ohlsson tackar
och tar emot.

ndag att det var

ez en mc‘i
Urban Moren tyckte sedlar till museet. |

/

. 5 ite per. : A —_— T
Lglgbsait;:glin]:’l”zrflvlfat {fZaEWalkekr;”;ch plock- | ' g — !
¥ derkldder. | . 4

reosipraineres wiivse O N I o

Vi fick dven fac kallades for pd Intenden-  Aven Syen-Ake Ahl har donerat
tarer vad Plaggf” Va d sigs om: persedlar till museet. Hdir ser vi allt
tur—f’o’rréids.spr%k- abo m. kanal”?! fran "Flygunderstdillsjacka” till vita
»Undertroja, 1ang - ’ “kallingar”!
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Kompletteringar fran firra Bullertinen

Pa bilden nedan (fran Bullertinen nr 32) ser vi en bild pa officerare varav nr fyra
fran vénster var oidentifierad. Var vice ordférande Bertil Persson skickade ett mail
och kunde bidraga med f6ljande: Ej identifierad “nr 4” dr Olof af Geijerstam.
Jag dir osdker pd hans davarande grad — majligen major? Han tjinstgjorde vid
F 9 aktuell tid och ir nog med pd bilden som viird/ciceron dt de hogre rankade
herrarna. Han har tjiinstgjort pa F 10 en period som flottiljstabscheflovit och dr
for ovrigt mest kand som varande Clabbe af Getjerstams pappa!

Oversten lingst till
hoger hette nog
Sten Rydstrom Han

| Red. tackar for de
kompletterande

VI pa flyg- DU kan giira

museet skillnad!

hehi o Anmiil DIG till
enover i Tycho

JUST DIG = Andersson

(kvinna e 046-253166

som man) - 070-5203166

som kan

vara vérd,

guide eller

= “you I

ARE THE MAN or\ADY

www.f10kamratforening.se
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Denna gang hade 130 medlemmar anmélt
sig till Hostmotet. Klockan 10 hélsade
ordforande i F 10 Kf Sven Scheiderbauer alla
vilkomna och vinde sig speciellt till riksdags-
man Allan Widman (liberal och ordforande i
Forsvarsutskottet) samt de tidigare sektor-
flottiljcheferna Rolf Clementson och Bertil
Bjire, som tillika dr hedersstyrelseledamot i
F 10 Kf. Lars Hedstrom fick sedan ta till orda
och presenterade Allan Widman som var
dagens foredragshallare.

llan Widman tog till orda och presenterade

sig kort. Vi fick bl a veta att han sedan
2002 varit ledamot i Forsvarsutskottet och blev
dess ordforande efter valet 2014. Allan Widman
(hiddanefter AW) inledde med att han hade
mycket pa sitt samvete, men dock inte F 10:s
nerldggning. Han konstaterade att det &r slut
med forbandsnerldggningar nu. AW fortsatte
med att berdtta om det gillande omvérldsliaget.
Forhallandet mellan USA och Ryssland dr
egentligen virre nu dn under “Kalla kriget”.
Rysslands agerande idag beror pa en enda per-
son. Samma ar som vi har val hér i landet (2018)
har Ryssland ocksa val och dd kommer Putin
att viljas om. Det finns det inga tvivel om, kon-
staterade AW. Liaget i Ryssland &r krisartat for
att man fétt avsevirt mindre intékter pa grund
av det fallande oljepriset, samt att sanktionerna
har slagit hart. Det ér sa illa att valutareserven
kommer att vara slut snart. Putins agerande
samband med det korta kriget mot Georgien
2008 och annekteringen av Krim 2014 har fatt
politikerna att fa upp 6gonen. Men detta gjorde
Putin mycket populdr pd hemmaplan. Om nagot
intréffar i Baltikum kommer det att paverka oss
och Gotland kommer direkt i farozonen!

W inriktade sig nu pa Flygvapnet. AW

menade att FV dr ett system i systemet och
inte starkare dn sin svagaste ldnk. Vi har haft
en “avklddningstrend” sprungen ur Forsvars-
makten. Vi har centraliserat, lagt ner eller flyttat
olika delar inom FV som transportflyget, Stril,

8

| [ | ’
Ordforande Sven Scheiderbauer och
Lars Hedstrom hdlsade vilkomna.

basforbanden, flygverkstaden pa F 17 som lagts
ner m m. Detta horde till den strategiska den
time-outen. AW berorde ocksa bevépningen till
JAS 39 som skulle behova okas och forbittras.
Sirskilt nya bombtyper, eftersom bl a BK 90
(Bombkapsel 90) férsvunnit. AW menade att
man maste se 6ver detta och tilldela mer medel.
JAS 39 C/D har tillgéng till ett system kallat
”Lénk 16” som ger all stril-information inom
NATO. Nir man var i Libyen tog det 57 dagar
innan man var uppkopplad pa systemet.

Nir det giller bassystemet &r det i stort sett
avvecklat. Man har idag bara en handfull baser
kvar. Nir det sedan giller luftvérnet finns det
for lite (endast tva Lv-bat) och bestar av Rb 97
Hawk och Rb 70 som ska bytas ut snart. Nér
det giller JAS 39E sa kommer man att ater-
anvinda komponenter fran C/D-modellerna.
AW menade att istillet for att “skrota” delar av
C/D-modellerna sa borde man istillet forsoka
behalla dven det mesta av C/D. Ett systemskifte
i ett oroligt omvirldsldge &r vanskligt. AW
tillade att de C/D som anvinds nu &r &nda né
stan nya flygplan. Den sista (senaste?) levere-
rades i november 2015! AW papekade att vi
maste dven fa upp flygtiden for piloterna dnnu
mer, men efter den s k Ryska Péasken har flyg-
tidsuttaget okat.

W gjorde “halt” hir och 6ppnade for
fragor. Bland manga och initierade fragor-
na mérktes bl a en om omviirldsliiget och vad

Bullertinen



Presentation Efter fullgjort viirv skulle
av den nya
boken.

“Kalle” tillbaka in. Flyg-
plansforarna fick jobba.

M deltagare

| inmund-

| igar den

: A smakliga
| landgdng-

| en efter

som hénder infor forsvarsbeslutet 2020. AW
menade att det bista dr att gd med i NATO.
Men vi kan inte bara “konsumera” utan vi
maste sjdlva bidra till “smorgasbordet”.

Alla forsvarsprojekt riknas mot géllande doll-
arkurs och det blir en utmaning att hoja fors-
varsforméagan, menade AW. En annan fraga
var om det ev. angreppets art mot Sverige.
AW papekade att vi méste var beredda pa allt,
dven IT-attacker, telekom, grov provanda m m.
Ett par fragor om virnplikten kom upp.

AW menade att det dr en brottningsmatch
mellan politikerna och militdren. Fragan beror
mycket pd hur Forsvarsmakten kommer att
implementera fragan. Var hedersstyrelseledamot
Bjire papekade att det fanns en “civil bit” ock-
sa i vdrnplikten didr man tidigt kunde fanga upp

www.f10kamratforening.se

ungdomar och stdvja de som var stokiga. Detta
bidrog till att samhllet i vrigt drog nytta av
detta. Som en “knorr” fragade Bertil Bjire vad
har man en Generaldirektor till i Forsvarsmak-
ten? Det blev rejila applader!

AW svarade att det hade funnits i ca 10 ar, men
FM var fortfarande en enmansmyndighet med
OB i spetsen. En fraga om Hemviirnet kom
ocksa. AW papekade att det rr sig om stor
effekt for lite pengar och att medeléldern har
sjunkit rejilt de senaste aren. Rolf Clementson
menade att han tyckte det inte verkade vara
négra satsningar. Ar det ingen som bryr sig och
verkligen vill se hur det ser ut? AW svarade

att synen varierar fran parti till parti. Det finns
dven en beroringséngest hos ménga politiker
och som tror att vi skapat en immunitet pa
grund av att vi inte haft krig pa 202 ér. Det blev
bara ett litet urval fragor som kunde tas med
hir. AW tackade for sig och fick vilfortjanta
applader. Lasse Hedstrom dntrade scenen och
tackade AW med en F 10-skold, nigra bocker,
varav den ena var jubileumsboken fran i fjol.

Sedan var det museichefen Sune Sjostroms
tur att redogora for vilka projekt pa som
genomforts och vad som stod pa tur. Vi fick
information om besokarantal, hur budgeten sag
ut mm.

fter detta var det dags for presentation av

en bok som F 10 Kf sammanstillt och som
Bertil Bjdre har skrivit. Bjire berittade lite om
vad boken inneh6ll och han fick assistans av
redaktoren (for Bullertinen) som visade upp
boken. Efter detta inslag holl redaktoren ett
kortare presentation 6ver tillkomsten av boken,
vilka som medverkat vid produktionen etc.

D'eirefter forklarades motet slut och vand-
ringen mot museet och den vintande
landgangen antraddes. Efter motorkorning med
”Rod Kalle” och kaffe och kaka var det dags att
bege sig hemét.

Vi vill tacka alla (Lars Hedstroms duktiga per-
sonal) som stéllde upp och bidrog till att gora
denna sondag till en synnerligen trevlig dag i
kamratskapets tecken! H



Fortsdttning pd historien on Moth:en ’Sandvik”

Ett Ianglivat flygplan

Text: Bo Hesselmark Foto: Bo Hesselmark och Gosta Andrée

fortet vintade man sedan linge pa att

ett fartyg med férnodenheter skulle
komma. Efter tva veckors véntan for
Andrée kom det efterlingtade fartyget
“Inez”. Sandvik skulle nu foras ombord
for att lossas i Bengasi, tva dygns resa
vésterut.
I Bengasi tog Andrée in pa Hotel Albergo
Italia och beredde sig pa tva manaders
véntan pa att Sandvik skulle repareras.
Detta skulle goras pa Campo Aviazione,
den italienska flygbasen. Hér var elva flyg-
plan stationerade, Caproni och Fokker.

Ef,ter tre méanaders reparation var Sand-
ik klar for provflygning.

Mellan den 2 och 5 april 1930 gjordes
flera provflygningar, kortare och lan-

gre, alla utan problem. Den 6 april pa
morgonen startade Andrée sin Sandvik
och fortsatte flygningen mot Europa och
Sverige. Efter fyra timmars flygning i
hard motvind hénde katastrofen. Motorn
stannade nér han flog pa 2 400 meters
hojd dver Medelhavets sodra kust. Andrée
hade ingen fallskérm, sa han var tvungen
att aterigen nddlanda pa en okénd strand.
Landningen i den harda vinden blev

kort och gick bra. Det var inga skador pa
planet men motorn hade spréingts p g a

av att vevaxeln hade gétt av. En ny motor
behovdes for att kunna fortsitta, men héir
pa Afrikas norra kust fanns ingen engelsk
motor att fi. Han hade planerat att komma
till Sirte for att ddrifran svinga mot norr.
Nu fick han dnnu en gang vandra, han
triiffade pa nagra araber och fick rida

pa en av deras kameler. Han fragade hur
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langt det var till staden och fick tva fingrar
i luften till svar. Han antog att det betydde
tva timmars ritt. T verkligheten var det tva
dagars ritt.

amme i Sirte visades han till flygfaltet.

Dérifran organiserades en raddnings-
expedition med en lastbil med langt flak,
denna géng for att hamta Sandvik. Andrée
reste med buss till Tripoli, en resa pa tva dag-
ar. Pa resan soderut var Tripoli hans forsta
kontakt med Afrika, nu var han dér igen
efter fem manader i Afrikas sol och sand.
I Tripoli planerades hur Sandvik skulle
repareras, Andrée skulle resa till England
och kopa en ny motor fran de Havilland-
fabriken, den skulle fraktas till Tripoli och
bli monterad. Andree reste till Rom med bat
och tag.
Hiir blev han erbjuden att fa ett Fiatflygplan,
A.S.1 for den fortsatta hemresan.
Flygplanet fanns i Turin. Det tog tva veckor
att registrera om planet till civilt, FAAVM,
sedan flog Andrée visterut, soder om Alp-
erna och vidare till Paris, dir de hade vintat
pa honom i sex manader. Sedan fortsatte
han till London for att kdpa en motor,
ddrifran vidare via Holland, Tyskland
och Danmark till Sverige, Malmslétt och
Barkarby dit han anldnde den 22 juni 1930.
Han hade da varit pa sin resa i nio manader.
Planet blev reparerat i Tripoli och var klart
den 19 december 1930 da det levererades
med bét till Rom.

fter en tid i Sverige flog Andrée med
sin hustru i Fiatplanet till Rom for att
hémta sin Cirrus Moth. Hustrun reste hem

Bullertinen



SE-ABS efter sitt missode i Nordafrika.

med tag och Gosta flog till Stockholm.
Vad han inte hade forstatt var, att han
hade fatt Fiaten som gava av Mussolini,
men nu ldmnade han det i Rom.

ndrée dgde Sandvik till Juni 1934 da

det renoverades av Firma Wetter-
grens Flygreparationer i Stockholm
och saldes till Stockholms Spérvigars
Personals Flygklubb. Utbildning for de
intresserade sparvagnsforarna paborjades
vintertid med planet pa skidor vid Lahall.
Flygldrare var A. Widell. Planet hade
nu sin beteckning SE-ABS, men inget
namn. Det anvindes mycket under en och
en halv manad tills ett haveri intriffade
pa Stora Virtans is den 17 mars 1935.
Det hade da gjort 181 starter. Wettergren
reparerade det en andra gang och den 17
april 6vertog Sparvigens Flygklubb det.
Den 26 oktober 1935 blev det ny dgare
genom Buss- och Sparvégspersonalens
Flygklubb. Redan innan aret var slut
havererade planet igen, denna gang pa

www.f10kamratforening.se

sjon Vistans is (enligt uppgift).
Det &r nog sjon Vasman som
menas. Reparation foljde.

en 1 april 1937 kopte

kopman Martin Pantzar
planet och lanade ut det till
Linkopings Flygklubb fran
maj 1937 till februari 1938.

dsta trakiga handelse for
SE-ABS skedde vid ett
haveri pa Orsa Jarnvigssta-
tions omrade den 10 juli 1941.
Wettergrens Flygreparationer
overtog planet och reparerade
det den 21 juli. Den 12 augusti
kopte P.A. Nilsson, Skérvangen
planet och den 17 mars 1942
blev han delidgare med herrarna
Rahm och Gunnerfilt frén Ostersund och
Unger fran Hammerdal. Dessa dgde planet
bara en manad da Wettergren kipte det
och salde det vidare den 13 november 1943
till A. Hallner, Stockholm. Den 11 april
1944 koptes det av Gotlands Flygklubb,
som dgde det ett ar da det saldes igen, den-
na gang till General-Aero, Stockholm, den
13 mars 1945. Hér blev det kvar till den 28
januari 1946, da T. Andersson i Linkoping
kopte det. Efter en méanad, den 21 februari
overtog A. Svensson i Satenéds SE-ABS.
Svensson restaurerade planet under fyra
manader, men vid en provflygning den
21 juni vek sig planet och totalhavererade.
Ingen uppgift fran Satends har statt att fa.

E-ABS har fatt sta ut med méanga

haverier, tva med Andrée i Libyen och
fyra i Sverige med olika dgare och piloter.
Nagra allvarligare skador pa piloter eller
passagerare, forutom vid haveriet vid Vara,
har jag inte ldst om, inte heller nagon med
dodlig utgang. —>
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Flygplanet finns numera hos Svedinos museum.

Nu skulle man forvinta sig att SE-ABS
slutade sin 1dnga och héndelserika levnad
pa Sétends, men sé blev det inte. Efter

en tids magasinering flyttades planet till
Vistervik. Flygkroppen blev forstord vid
haveriet, men vingarna var nagorlunda
hela.

Har kommer SE-ABY in i bilden, detta
havererade i havet utanfor Torslanda

och blev ocksa fraktat till Vistervik. Av
dessa tva flygplan blev s smaningom ett
nytt. Kroppen fran SE-ABY, DH60M,
och vingarna fran SE-ABS, DH60X,

och kanske dven motorn, blev under F:a
Ostkustflyg, Frisell & C:o,1 Véstervik
omsorg SE-BFB, vilket registrerades den
20 september 1948, men avregistrerades
31 december samma ar.

Inga noteringar finns forridn 26 november
1956 da B. Andersson, Tryserum kopte
planet och salde det den 7 augusti 1958
till E Tillberg, Valdemarsvik. Denne
salde det vidare den 11 december 1958
till A.B.Johansson, Dala-Jdarna.

o
A r 1960 fanns det pa Ska-Edeby flyg-
alt och enligt uppgift fran Svedinos
Flygmuseum ir detta det forsta flygplan

12

som koptes till museet.
Enligt andra obekrift-
ade uppgifter dgdes
planet av herrar Bylow,
Pettersson, Hilleshog
och Kronvall i Bromma
fran 1961 och den 25
januari 1964 befanns det
ej luftvirdigt sedan tre
ar och skrotades. Dessa
uppgifter 4r nog en sam-
manblandning av olika
fakta for SE-BFB finns
verkligen pa Svedinos
Bil- och Flyg-museum i
Ugglarp, Halland, malat
som Sk 9 med nummer 5555.

Killor:

Gosta Andrée: Sandviks Flygning till
Kap.

Peder Andrée, Gostas sonson.
SFF:s arkiv.

Harald Millgard: Sportflyg.
Svedinos Bil-och Flygmuseum,
Lennart Svedfelt.

Kungliga Biblioteket, Stockholm.
Vistergotlands Annonsblad 1928.
Aviation Safety Network.

Airport Data.com.

Wikipedia.

Ovrigt.

Gosta Andrée dgde manga flygplan;
SE-ADAA, Albatross B II, 1928
SE-ABS, Sandvik, DH60 Cirrus Moth
1928-1934.

I-AAVM, Fiat AS I, 1930-1931, detta plan
fick han i Rom och aterlimnade det dir.
Han hade inte uppfattat att han fatt det
som gava.

SE-AHA, Focker F VIII, trafikplan

13 pax, 1939-1940.

SE-AGO, Taylor Cub J-2, 1941-1942.

Bullertinen
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SE-AHC, GW 38, Rearwin 9000, 1941-
1942.

SE-ALD, DH87, Hornet Moth, 1943-1953.
SE-ASN, Airspeed Envoy, trafikplan

8 pax, 1954-1959.

Jag dr forvanad att Andrée kunde kopa
flygplan under kriget.

Statistik over s k sportflygplan, privata
plan, i England och Sverige 1929-1930.
England 1929, 169 st, varav 115 DH Moth.

England 1930, 288 st, varav 187 DH Moth.

Sverige 1930, 21 st DH Moth.
Sverige, 1947, 6 st DH Moth.

R r 1931 borjade det hidnda saker for de
flygintresserade i Sverige.
1. Den Internationella Luftfartsutstéllnin-
gen I Stockholm, TLIS, i maj manad pa
Lindaréngen.
2. Den forsta Nordiska Flygtivlingen holls

www.f10kamratforening.se

i Stockholm med 37 startande plan varav
19 kom i mal. Mycket daligt vider gjorde
att manga fick bryta.

3. Det svenska flygvapnet kopte in 10 st
DH60M, Trainer, DH tillverkningsnum-
mer 1700 -1704 och 1718- 1722.

Dessa hiindelser blev en uppmuntran for
flera privata flygare, Ahrenbergs entusi-
asm for flygning smittade av sig.

ntal tillverkade DH60, alla varianter
blev 1 714 st i Sverige har en
tillverkats SE-AMO, 2006 av
Bjorn Blomdahl, Vastervik.
Till Sverige importerades 10 st till
Flygvapnet och 19 st till privata dgare.
Antal haverier totalt 382 st, i Sverige
10 st.
Priset for en DH60 var vid introduktionen
650 pund. m

13



FLYGAR-
historier

Text: Claes Sjoberg
Foto: Sven Stridsberg

et var pa 10-20 meter ver

Sodra Ostersjon med fart runt
600 km/h. En tregrupp SK 60 fran
Ljungbyhed. En flyglidrarkollega ledde
gruppen med mig och en flygingen-
jorskadett som wingmen. Kursen var
néstan rakt sydlig och vi var pa vig
mot utgangslige for ett anfall mot en
svensk flygbas. Utgangsldget 1ag syd-
ost om Bornholm som vi skulle runda
for att komma in mot Blekinge fran
sydost. Klockan var kvart i tio, den 2
oktober 1968. Vi deltog i O-68, en flyg-
vapenovning med ménga inblandade
flygforband. Vi lag i formering, d.v.s.
tétt tillsammans for att pa en radarbild
ge sken av ett stort stridsflygplan. Jag
lag pa vinster sida. Vidret var bra och
vinden var svag. Det var kul att efter
tva ar som flygldrare pa F 5 ater vara
med i en tilldampningsdvning dven om
malgang inte dr det mest upphetsande.

16tsligt, en gravit klump skymtade

mellan mig och gruppchefen.
Det small till ordentligt och jag tap-
pade langsamt min plats i forbandet.
Forstod omedelbart att jag kolliderat
med en fagel, en gratrut visade det sig
senare. Steg for att vinna hojd och sag
att varningstablan sag ut som en jul-
gran. [ upptagningen som jag gjorde
at vénster sag jag Bornholm, kanske

14

> Claes Sjoberg beridttar om ett
dramatiskt SK 60-minne

Med tva ut och
-
en tilibaks...

30-40 km bort. Styrde mot den del

pa on som jag trodde Ronne flygplats
lag pa. En koll pa varvriknaren sade
att bada visarna som visade varvtalen
péa motorerna stod pa 100 %. Noll

(0 %) och hundra (100 %) var rakt
upp pa samma instrumenttavla. Jag
var siker pa att det var htger motor
som hade lagt av, men for att vara
helt siiker drog jag bada gasreglagen
nagot bakat. Fick da bekriftat att det
var vénster motor som var OK och att
hoger var utslagen. Nar jag hade gjort
atgdrder som man skall gora; stinga
HT-, LT-kran och tankpump pa berord
motor, hade jag natt 800 meter med
fart 275 km/h.

nder tiden hade jag ocksd med-

delat malradarledaren vad som
hént och vad jag tinkte gora. Han
skulle hjidlpa mig med en bra radiof-
rekvens att nd Ronne pa. Vi hade bada
glomt att kanal Helge (121,5) var in-
ternationell nddfrekvens. Pa kurs 020°
och ca 25 km till Ronne hade jag natt
1500 meter och vénstermotorn snur-
rade pa bra. Tiankte da, varfor landa i
utlandet nir jag kan ga till Sjobofiltet.
Svingde upp pa kurs 340° for att ga
rakt mot Sandhammaren som var
ndarmaste punkt pa land, Bornholm
ordknat. Fortsatt stigning med 275
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Flygplanet fotograferat pa F 10 vid ett senare tillfdlle.

km/h. Borjade skaka i vinsterbenet.
Hade suttit ganska linge nu med hart
tryck pa vinster sidroder for att neu-
tralisera girmomentet som uppstar
vid flygning med en motor och sér-
skilt i lag fart, &ven ndr man utnyttjar
sidrodertrim. Vilade vénster och lit
hogerbenet gora jobbet en stund.

Nir jag nadde Sandhammaren var jag
pa 4000 meter och kidnde mig nojd
med hojdvinsten. Gick i planflykt och
skiftade over till kontrollfrekvens.

Nu hade jag fatt upp fart och job-

bet med sidrodret hade natt lindriga
nivaer. Bestimde mig for att landa pa
Ljungbyhed. Kunde nistan starta glid-
flykt fran Sandhammaren, sa varfor
stilla kdrran pa Sjobo som kanske var
obemannad.

andade efter en lang kontinuer-

lig plane pa bana 29 Sodra och
taxade in. Ett stort antal personer
samlades pa hoger sida nir jag hade
stannat pa plattan framfor hangar 4.

www.f10kamratforening.se

Efter att gjort klart efter mig 1 kabin-
en, steg jag ur flygplanet och gick dver
for att titta pa hogersidan. “Man kan
kasta in hatten” sade Lars Ekborg i en
monolog. Hir hade han kunnat kasta
hatten igenom hela motorrummet. Det
gick att titta rakt igenom motorrum-
met. Skovlar och flaktblad var borta
och motoraxeln var av. Pa fenan fanns
skador fran motordelar och jag var en
erfarenhet rikare. Erik 100 hette hon,
och ett minne fran hennes hogra RM
9 har jag i ett skap. En del av ett blad
fran turbinen eller kompressorn. B




En av ’firg-karlarna”

B iarbete...
| Tv: Solbrind pilot!

5:an som for snart 15 ar sedan sattes

upp pa paradplanen klarlackades
ovanpa den gréa fargen for att vara smuts-
avstotande. Med tiden blev den dnda
bevixt med gronalger pa skuggiga partier
och sot och smuts skapade smutslinjer
ldngs regnvattnets viag mot marken. Flyg-
planet tvittades dérfor for nagra ar sedan
med gott resultat men senare ar borjade
klarlacken vittra och flygplanet sdg med
tiden vildigt flackigt och ovardat ut. Re-
dan 2015 diskuterades en uppfrischning
men tiden blev for knapp. Efter konsul-
tationer och diskussioner véaren 2016
bestdmdes det slutligen att en ommalning
vore det bista.

Sagt och gjort. PEAB stillde upp med
avancerad skylift och tvétt-utrustning.

Bullertinen




Tv:
Enren
och fin
och
nymalad
yta!

Flygmuseet stod for “hands on” jobbet.
Under 3-4 intensiva dagar med bra véader
tvittades flygplanet forst med hetvatten-
hogtryck, slipades dérefter och malades
slutligen under ett sammanhéngande 12-
timmars arbetspass med en (férhoppnings-
vis) hallbar gra firg av tvakomponent typ.
Halrum i akter och félltank tétades med
galvade nit for att forhindra inflyttning av
faglar som hade skett under senare ar.

www.f10kamratforening.se

¥

:? “ Flygplanet “pa pinnen” i nya kldder...

Uppe t v Ulf, Jorgen och Gunnar i arbete
och till hoger en nojd och glad Tommy.

S anu star den dér lysande ren och
nymalad, fryst i en brant stigande
sving paminnande om J 35 Drakens
storhetstid pa F 10 och som ett stralande
”landmark” till Angelholms Flygmuseum
och dess entusiastiska personal.

Ett stort tack till dem som gjorde’t! Il
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En rapport fran Drakensimulatorn

SOM BM@ S ERJI1 -

Kenneth
Johansson
berdttar
hdr i

texten om
hur upp-
graderingen
av simula-
torn gar till.

Under oktober ménad héll vi Drakensimula-
torn stiangd for kundflygningar. Det har vi
gjort en gang om dret, for att reparera, forebygga
problem och vidareutveckla simulatorn. Den
flyger nu ater som om den vore en riktig J 35:a.
Denna gang var det mest ndvéndigt under-
hallsarbete men en uppdatering av vart visuella
system med mer detaljrikedom fick vi ocksa med.
Kastrups flygplats dr nu sd korrekt att vi som
flugit dédr mycket tycker det dr pé riktigt. Dock
fick vi inte med en del av det utvecklingsarbete vi

Text: Kenneth Johansson
Foto: Urban Morén &
Tor Netterby

sd géirna ville ha med. Det kommer i stillet vid
ett stopp som vi planerar till februari.

Nir de modifieringarna dr genomforda sé kom-
mer vi att ha en J 35J, det vill séiga den sista
versionen av Draken, med fungerande vapen-
system. Dessutom skots detta av tekniker som
jobbat med Draken pé F 10, kompletterat med
nagra “datorsnillen”. Detta borgar for att det
tekniska skall kunna fungera optimalt. Vi 6nskar
dock forstirka denna teknikerkdr med nagra
medarbetare sa att vi kontinuerligt kan halla den
kvalitetsniva som vi Onskar.

a instruktorssidan sa dr vi nagra entusiast-is-

ka f d Drakenpiloter. Vi vill ge vara engang-
skunder en fantastisk upplevelse. Skélet till att
vi endast har Drakenpiloter som instruktorer dr
att vi har flugit den i vekligheten och tror oss
dirfor kunna ge vara kunder det dir lilla extra.
Dessutom har vi var populéra utbildning TIS 35
SIM. Under 12 flygpass fér eleven fér ldra sig
flyga 35:an i morker, pa instrument, avancerad
flygning ensam och tillsammans med andra
flygplan, rote och 3-4 grupp, m.m. Detta kréver
sina instruktorer.

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51
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Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - dé skall du sjalvklart vara medlem i Svensk
Flyghistorisk Forening. Da far du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk
Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver alla
medlemsférmanerna.

Néra 6 000 flygintresserade ar redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska forening. Bli medlem
du ocksa! Fyll i formuléret pa hemsidan eller ring in en anmalan. Arsavgiften ar endast 395 kronor, som
satts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

o Y

. 8 - g (- v

Svensk Flyghistorisk Forening 3m§
[

Telefon 070 622 10 00. www.flyghistoria.org e

Da kommande modifieringar dr genomfGrda
kommer vi att utdka utbildningsprogrammet
med en jaktutbildning. Vara kunder/elever kom-
mer d att fa ldra sig att flyga Draken sd som
F 10:s piloter gjorde under det kalla kriget.
Dock i simulatorns trygga virld. Till detta be-
hover vi bli nagra fler instruktrer. Har Du flugit
Draken och dr intresserad sa ring mig.
Angelholms flygmuseum har en speciell situ-
ation. F 10 var den sista flygflottilj i Sverige
som opererade J 35 Draken. F 10 Kamratforen-
ing, som driver museet, dr Sveriges storsta
militdra kamratforening. I denna finns samtliga
yrkeskategorier som var verksamma vid en
flygflottilj. Dessutom tréffas manga av oss varje
mandag for att arbeta i museet och umgés. Detta
maste vara ganska unikt. Detta ger oss speciella
mojligheter att tillsammans kunna vidmakthalla
ett levande museum dér flygsim-ulatorerna ar
pricken 6ver Let och sjilvklara dragplaster. Flyg
vil, inte sakta men lagt. H

Thomas Lantz och Lasse Eriksson i arbets-
Kenneth 072-560 35 35 tagen med simulatorns uppgradering.

www.fl0kamratforening.se 19
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"Huk’ er gubber o gummer
for nu ladder han om...”
Pdr Cederqvist redo vid
salutkanonen.

en 16 juli 2017 hade ca 1 900 personer

tagit sig till gamla F 10 for att avnjuta en
“flygforevisning”. Det dr noga att man skiljer
pa det nyss ndmnda och “flyguppvisning”. Det
sistndmnda kréver specialla tillstand fran polisen
och &r langt storre organistoriskt sett. Flygfore-
visningen var ett led i firandet av "Angelholm
500 ar” och var Flygmuseets bidrag till detta
firande.
Vidret sag inte allt for lovande ut i borjan, men
det holl sig néstan torrt. Pér Cederqvist utforde
luftakrobatik pa med Spitfire pa 1ag niva, efter-

20

fanns ocksa pa plats.

Fler enheter ur re-enactment-
gruppen "Big Red One”.

som molnen héngde ganska langt ner. Regnet
blev mer intensivt ndr Pér gjorde sin uppvisning
med Mustangen. Som mellanakt i denna
propellersymfoni fick vi se och hora en Safir
flugen av Peo Ohlsson.. Vi fick dven se “Big
Red One” som &r en re-enactmentgrupp som
gestaltar amerikanska soldater fran andra
virldskriget. De hade dven med sig nagra tids-
typiska amerikanska militdrfordon. P4 grund
av regnvédret sokte sig sedan ménga in pa
museet och besokssiffrorna blev “all time high”
— 683 besokare! l
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ANGE
HOLM
500 ér

Gott om bilar

pa plattan var
det.

Alldeles ny
brandbil frdan
Angelholms
Flygplats.

Svensk
Flyghistorisk
Forening
visade ocksa
upp sig.

Text: Tor Netterby
Foto: Krister Sorhede, Tuve
Boethius & Tor Netterby

o

Leif Raskr&n butiken pratade och
salde varor.

Helikopterflyg-
ningen var mycket
populdr och pdgick
hela dagen.

T v: Aven Sk 50 SR

Safir fanns i luften  Ndr regnet blev mer intensivt
under dagen. strommade publiken in i museet.

www.fl0kamratforening.se 21
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Text: Bengt Lundquist & Gunnar Miiller-Hansen
Foto: Bengt Lundquist, Krister Sorhede & Kurt Akesson

R rets medarbetarresa gick norrut till
Nykoping, Stockholm och Aland.
Medarbetarresan fyller minst tva viktiga
funktioner, dels som uppskattning for
nerlagt arbete i museet, och dels som inspi-
rationskdlla for att géra vart museum @nnu
bittre och mer intressant.

isdagen den 20 september k1l 07.00

fylldes bussen av forvintansfulla re-
sendrer. Vart forsta mal var F 11 Flyg-mu-
seum. Enligt var planering skulle vi vara i
Nykoping k1 14.00 och 10 minuter f6re ut-
satt tid var vi pa plats. Vi hélsades vilkom-
na till ett gediget kaffebord av museichefen
Gunnar Vieweg och ett antal stolta medar-
betare. Museichefen informerade oss om
museets tillblivelse, verksamhet, besoksan-
tal, 6ppethallande och mycket mer. Museet
drivs pa samma sitt som vart museum med
ideella insatser. Efter information och fika
var det dags for rundvandring dér vi bland
annat kunde beskada spaningsversionerna
av Tunnan, Lansen och Draken. Dir fanns
ocksa en framkropp till en SF 37 Viggen
med morkerspaningskapsel. Gunnar Wolv-
ing visade verksamheten i den transportabla
underrittelse-plutonens vagnar. I museet
finns ocksa tre simulatorer, Viggen, SK 60
och Cessna. Den nyinvigda SK 60-simula-
torn var en mycket trevlig bekantskap med
bland annat digital instrumentpresentation
Efter detta uppskattade besok, dntrades
ater bussen for vidare fird mot Stockholm.
Inkvarteringen var pa Drottning Victorias
Orlogshem som har bra rum och ir centralt
beldget mitt i Stockholm.

Onsdagen borjade med en kort bussresa
till Skeppsbron och direfter prome-
nad via Lejonbacken till Riksgatan 1 dér
entrén till Riksdagshuset ligger. Har motte
riksdagsminnen Lena Emilsson (S) och
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Overst: Inroduk-
tion pd F 11-flyg-
museum.

Ddr under ser vi
Nisse Freij i sam-
sprak med Bengt
Lind.

T v: En fin mdss-
drdkt for general
Jfanns pd museet.

Hans Wallmark (M). Besoket borjade

med en genomgang om hur riksdagen dr
sammansatt av de olika partierna, riks-
dagsménnens uppgifter, beskrivning av

de olika utskotten med sirskild inriktning
pé Forsvarsutskottet. Dérefter hade vi en
givande fragestund dér Lena och Hans
bland annat beskrev de bada partiernas syn
pa Forsvarsmaktens inriktning for fram-
tiden, NATO-fragan, Nordstream, framtida
antal JAS-flygplan och ménga andra frégor.
Informellt, intressant och mycket givande.
Vi fortsatte med en rundvandring i Riks-
dagshuset, dér vi fick besoka pressrummet,
plenisalen och salen dir Forsvarsutskottet
sammantrider. Besoket var mycket upp-
skattat och intressant, dir bade Lena och
Hans verkligen bjod pa sig sjilva.

Tack Lena och Hans!
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fter lunch pa egen hand fortsatte vi till

Armémuseum. Ett museum som sak-
nar stora militdra stridsfordon. Det stora
bestdende minnet fran detta museum var
de fantastiskt verklighetstrogna miljderna
fran olika krig och tidsepoker. Det gemen-
samma intrycket var att man hade vintat
sig mer av vapen och fordon. Det vi hade
verkligen inte forvintat oss, var en utstéll-
ning av stickade och virkade sma och stora
konstverk.

fter Armémuseum blev det dnnu en

kort busstransport. Nu gick firden till
Birkaterminalen dér vi checkade in pa
M/S Birka. Vil ombord, sé styrde vi nu
kosan mot Aland. En gedigen middagsbuffé
serverades och efter nagra goda desserter,
kaffe och konjak madde vi alla som vi
fortjinade, det vill sédga vildigt bra.
Ombord pa M/S Birka fanns olika
mojligheter att forlusta sig till exempel bio,
tax-free-shopping, whiskey- och cigarr-
provning och efter en stund dven dans.
Var reseledare Anders Nilsson, CAB-resor,
hade utverkat ett antal biljetter som kunde

www.f10kamratforening.se

anfaller och en scen
fran kriget mot Ryss-
land 1808-09.

Kungl. Konsthog-
skolan brann!

Trotta resendirer efter en

hdrd dag i Stockholm
i védntan pa Alandsbdten.

anvéndas i baren och efter
en stund var de flesta dan-
santa. Under hemresan an-
viande vi ett konferensrum
dér kamratforeningens
ordforande, Sven Schei-
derbauer, informerade och
direfter underholl Urban
Morén oss med minnen
och vackra bilder fran sin
tid som pilot pa F 9.

Efter detta kunde vi njuta
av farden genom den vack-
ra skdrgarden in mot Stockholm. Dérefter
viantade bussen och hemférden.

Det gemensamma intrycket efter resan
var mycket positivt. Sirskilt besoket
pé Riksdagshuset uppskattades.

Vi ser nu alla fram emot en lite lugnare
period, da vi ska betjina vara besokare
pa bista sitt, men ockséa bygga, mala, och
forfina vart museum. For att lyckas med
detta, behovs att vi alla hjilper till pa olika
sdtt. Som beloning for det kommer for-
hoppningsvis nista host annu en
spannande resa. H

Hiinforande utsikt
i farleden in mot
Stockholm.
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Medlemmen i F 10 Kf Bengt Johansson skickade
in ndgra bilder som han “smygtagit” for linge
sedan. Unika bilder! Hall till godo!

Hej!

Jag har hittat ndagra bilder som kanske inte var
lagliga néir dom togs, men gar dom att anvéiinda?

Framom 2, Everdd i mars 1969.

Det kom ett mail med intressanta bilder fran

Bilder fram rigsil

Gor dd gdrna det. Ett par bilder fran Sjobo
kommer ocksd.

Bengt Johansson

Medlem i Kamratforeningen och
fd anstalld vid Drivm och Mobfrd.

Bullertinen




v&r medlem Bengt Johansson J 34 Hunter i Framom 2, Everod.

o |

-

- A 71
oI v St
_Obs!'Flygplanet har inte
=80t kOnstigt kamou-
flage, utan det dr skugg-
orna fran tréiden.
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I serien om de gamla flottilj-
cheferna har turen kommit
till F 10:s tredje chef
overste Wilhelm Wagner.

ustaf Fredrik Wilhelm “Willy”

Wagner, foddes 24 januari 1915
i Stockholm, Liksom manga andra av
flygvapnets tidigare officerare borjade
dven Wagner som sjoofficer. Enligt boken
”Svenska Flygvapnets hogre chefer
1925-2005” kan man lédsa att han blev
fénrik i flottan 1937. Han utbildades till
marinflygare innan han 1939 som I6jtnant
overfordes till flygvapnet. 1956 kom han
till F 10 for att eftertrdda Bergman som
flottiljchef.

essforinnan hade han varit i

USA och genomgick dér deras
flygkrigshogskola.
Efter hemkomsten blev Wagner 1953
chef for FBS (flygvapnets bomb- och
skjutskola) och han var 1954-56 chef for
Flygkadettskolan (F 20). Wagner var
dven adjutant och overadjutant hos forre
kungen Gustaf VI Adolf.

ar Wagner kom till F 10 hade man

J 29 i stort antal och det férekom
ocksa utprovning av efterbrannkammare
som skulle ge Tunnan béttre prestanda.
Alltsa var bade utbildningsldge savil
som flygplanslédget gott. Strilsystement
var under uppbyggnad. Det fanns

26

Wilhelm Wagner — chef med stort
idrottsintresse

Fran flottan till
flottiljen

visserligen en luftférsvarscentral

i bergrum (Tormestorp utanfor
Hissleholm) didr man kunde folja laget i
stort. Sjdlva ledningen av jaktférbanden
skedde i huvudsak ute vid jaktradar-
stationerna. Overste Wagner
intresserade sig mycket for flygtaktiken
och dgnade mycket tid &t bland

annat den spridda baseringen.

Redan under tiden pa F 20 var Wagner
med om forsok ddr man nyttjade vigar
for start och landning.

Taxibanan pa F 10 hade ungefir samma
bredd som en ldnshuvudvig och denna
bana anvindes for 6vningar. Téavlingar
anordnades dér den som inte klarade
landning pa en smal bana fick bjuda pa
tarta. Det blev inte s virst manga tartor
eftersom de flesta klarade provet med
glans! Motorberedskap (med anslutna
externa brinsletankar till flygplanen
som stod med motorerna igng) var en
annan nymodighet som man bérjade
med under Wagners tid. Aven stiganfall
som innebar att man anflég mot
inkommande foretag pa ldgsta hojd for
att undga upptickt av fientlig radar och
dédr man vid kontakt steg rakt upp mot
malet. Detta ansdg man ha god effekt
mot exempelvis luftlandsittningar.

nder Wagners tid som chef forlades

2. Flygeskaderns och sodra
flygbasomradets staber till F 10. Detta
medforde ett niira samarbete mellan

Bullertinen



Overste Wilhelm Wagner.

staberna och flottiljen. Samarbetet

flot for det mesta bra men det skar

sig ibland ndr Wagner tyckte att
stabspersonalen lade sig i saker som de
inte hade med att gora.

Disciplinen var bra under hans tid
och antalet forseelser var ganska
fa. Mycket kanske till exempel for att

www.f10kamratforening.se

R B N N RS

Overste Wagner pd plattan
tillsammans med en annan officer
(vem?) plus en journalist. Dessa bdda
bilder hdnger troligen ihop, eftersom
det verkar vara en forevisning av J 29.

Wagner tyckte “skaningarna” var littare
att umgas med én storstadsungdomen
som han tidigare haft mycket med

att gora i Stockholm och Goteborg.
Markstridsutbildning fick 6kad betydelse
under Wagners chefstid och Onnarp pa
Hallandsas tillkom som Gvningsomrade.
Under Wagners tid paborjades ett
samarbete med civilflyget och dévarande
Barkékra kommun. Detta samarbete har
burit en frukt som man kan “njuta av”
dnnu idag.

Wagner hade ett stort sportintresse
och ansag att all personal skulle

ha en god kondition. Alltsd inte bara den
flygande personalen pa grund av deras
kréavande flygtjdnst utan dven tekniker for
att de skulle orka med den omfattande
bastjinsten. Darfor blev daglig fysisk
trdning som chefen sjilv deltog i. Till sist
kan man belysa detta stora idrottsintresse
med f6ljande historia: —_—
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VALHALL

WWW.VALHALLPARK.SE

nav F 10:s Inspektion pa
metrologer tillhdrde dv Wagners
tid: Med ett

flottiljens fotbollslag

som den aktuella vigt skutt

dagen skulle spela en }’ear general
h mot F 14. P4 app nere
mateh mo y pd marken...

vig till lunch trdffade
metrologen flottiljchefen.
”Viderspamannen” hade
pa morgonen gjort en
viderprognos som visat
sig vara felaktig. Han
ndmnde detta for chefen
och bad om urskt.
Wagner ldr ha svarat:

— Du, felprognosen glommer vi, bara
du &r bra i fotboll!

Efter avslutad militér karriér var han
verksam som generalsekreterare i ==

Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK) General Rapp hdlsar pa C El, gen. mj Folke
och Flygsportférbundet (FSF) Ramstrom och en ivit. Men vem dr det?
1976-1981. Han invaldes i Kung] . -

Krigsvetenskapsakademien (KKrVA) %ﬁg g;)llglaNl'el:itsgll:),);'&ngelholms Flygmuseum
1961. Wilhelm Wagner avled 27 november | Kiillor: )

2002 pé Lidingd i en alder av 87 ar. H SO I A
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B I I d Bta n En motor och landstéll! Har du sett det forr?
Vet du pa vilket flygplan dessa sitter?
Gar du bet pa
”bildgatan” sa

titta pa sidan 35
for ratt svar!

Vi bygger med

BEIJER

BYGGMATERIAL
075-241 22 83

www.beijerbygg.se

Klippanvigen Angelholm
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“Hunden i Forsvarsmakten” — 4 augusti utanfor museet...

0 gm - un 9 - .
... a fick vitraffa Ake och Eddie! r... i siricac

& Tor Netterby

Nisse Freij tar emot instruktorer
och kadetter pa plattan.

Den fina
schdfern
Ake pryder
7 al verkligen

'@ motorhuven.

Eddie har spanat
TR O O
Intresset for
all hardvara
som gruppen
fran Halmstad
medforde var

| stort.

n fin sommardag fick vi vara

med om att instruktorer och ett
15-tal kadetter fran Forsvarsmaktens
Halmstadskolor kom till museet och
visade upp hunden i Forsvarsmaktens
tjdnst. Vi fick folja olika moment som
sparning, sok m m dir hundarna fick
visa vad de kunde. All hundutbildning
for de tre forsvarsgrenarna dr numera
likriktad och forlagd till Halmstad.
Vi fick dven stifta bekantskap med
utrustningen i form av diverse vapen,
morkerkikare m m. Tack till Nisse Freij
som via sina kontakter fick till stind den

... ddr var det! En bil som ska kollas mer D Sie AUTIRARN
om det finns néigot skumt i den. hér trevliga forevisningen! ll
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Pa den hiir sidan kommer vi att
publicera din bild eller dina bilder.
Det kan vara gamla eller nya
bilder, men vi ser helst att de har
anknytning till F 10. Maila bilden/
bilderna till:
red.bullertinen@gmail.com
Vilkommen med dina bilder!

I forra numret av Bulle(r)tinen hade Kjell-
Ake Sviird en lingre text om sin rekryttid
pi F 10. Denna géng har K-A bidragit med
ndgra bilder. Red. tackar for dina fina foton!

F 10 1960.
Reds anm.

Fj Jonsson

profil)

" Ndr
| snon
| smadlt.

& Hallands-

asen
B F 10,
1960.

www.f10kamratforening.se

Ser ut att vara
(en Bulltofta-

lingsttv.?

Hej!

Sent ska syndaren vakna, jag har flera
bilder av Bill Bergman men jag visste
att jag hade en speciell bild av honom.
Nu har jag hittat den och skickar den till
red. for ev. anvindning. Bilden dr tagen
1946 och visar Chefen efter avslutad
flygning med "min” J 22.

Jag och min vin Olle Engdahl hade ett
(for den tiden) mycket generost foto-
tillstand undertecknat av Bill Bergman.
"Jag” heter Wiggo Broodin och dir en av
de sista fran Malmo. Jag var mekaniker
och formodligen korpral vid fototillfal-
let. Sa skrev Wiggo Broodin i ett mail
ndr Bulle(r)tinen nr 32 kommit ut. Red.
tackar for ditt fina foto och din text!

I det hir numret av Bulle(r)tinen
dr det Wiggi Broodin (Bulltofta-
veteran) och Kjell-Ake Sviird
som bidragit med sina minnen

i bildform.
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Kamratfireningen fick celebert besok — FVC, generalmajor Mats Helgesson!

| 1 |
avvecklade forhand ::zoe
Foto: Krister Sorhede
] TEM

d | }

Generalmajor Mats Sven Scheiderbauer dverrdcker  Bertil Bjiire dverlimnar

Helgesson anldnder. F 10:s jubileumsbok. sin bok till FVC.
isdagen 22 november hade F 10 Kamrat- avslutades formiddagen med en ceremoni
forening besok av generalmajor Mats vid minnesstenen pa Valhall Park. Appell for
Helgesson under formiddagen. General- generalen blastes, FVC Mats Helgesson holl ett
majoren med entourage samt F 17 stabschef tal som bland annat inneholl reflektioner om
Magnus Fransson och personal fran F 17 det forindrade omvirldsliget. Aven F 10 Kf:s
anlidnde till méssen dér fortiring samt ordforande Sven Scheiderbauer holl dir ett tal
vilkomsttal av F 10 Kf:s ordférande Sven som avslutades med en tyst minut for i tjinsten
Scheiderbauer skedde. Han orienterade om omkomna kamrater. Trumpetaren spelade
F 10 historia samt om kamratféreningens direfter "Missing Man”. Direfter vidtog
verksambhet. Sven 6verlimnade kamrat- kransnedldggning vid minnesstenen. Efter detta
foreningens minnesbok (som kom ut i fjol) erholl kamratforeningen en minnesplakett
till Mats Helgesson. Forre sektorflottiljchefen som mottogs av ordféranden. Som avslutning
Bertil Bjdre 6verlimnade ocksa sin memoar- spelades F 10 flottiljmarsch “’Internationell
bok som dr ny for i ar till FVC Helgesson. gemenskap”.
lygvapenchefens besok var ett led i att fter ceremonin fick red. ett kortare
besoka nedlagda férband under minnesaret Esamtal med flottiljforvaltare Helena
”FV 90-ar”. Efter samvaron pa méssen Stahlgren fran F 17. Flertalet dldre gentlemin
De tidigare
flottiljcheferna
Mats Hugosson
och "Clem”, i
samsprak med
FVC.
Vara fanforare, |

Bertil Perssontv och
' Lars Hedstrom.

Bullertinen



Appell
blastes for
generalen.

Uppstill-
ningen vid
minnes-
stenen

var nyfikna pa vilken grad Helena hade.
Graden flottiljforvaltare &r relativt ny och
Helena menade att det fanns inte direkt nigra
upptrampade stigar att folja i borjan, utan man
fick kénna sig for i yrkesrollen. Nu efter nédgra
ar med nya flerbefilssystemet har utbildningen
for specialistofficerare fatt struktur. Helena

F 10 Kf:s
ordforande
tar emot en
minnesplakett
av FVC.

Red. under

ett samtal med
FljFv Helena
Stahlgren.

var tidigare major och har en bakgrund
som flygtekniker pa SK 60, JA 37 och JAS
39, men dr nu som sagt hogsta foretrddaren
for specialistofficerarna pa F 17. Med den
graden har man en radgivande befattning
till flottiljchefen och i organisationen finns
flottiljforvaltaren i flottiljledningen. H

Ska du kopa

eller renovera

Swedbank{

www.f10kamratforening.se
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F 10 Kamratforening kallar till
Varmote med Arsmote 9 april
2017. Programmet &r vid press-
ldggningen inte faststallt i detal;.

Vi borjar med arsmotesférhand-
lingar. Efter det fortsétter vi med
ett foredrag. Vi dr dnnu inte klara
med vem foredragshallaren blir.
Dagordning och detaljerat pro-
gram kommer att sdndas ut till de
som anmidlt sin e-postadress till
oss. Mer information kommer
pa hemsidan senare.

Om viédrets makter star oss bi
kan det bli en flygforevisning och
som vanligt motorkors Rod Kalle.

Anméilan till Virmbtet sker genom att betala in 100 kr till Bankgiro 5639-7730

Valkommen till ’f d varnplktsmatsalen”
och Yalhall Park

sondagen 9 april ki 1000 - 1500!

Tillskott till vart Bibliotek och Arkiv

Sedan november 2015 har foljande personer skénkt gavor till
Kamratforeningens Bibliotek och Arkiv

Bertil Bjdre, Fredrik Linde, Tore Bernstrup, Lars Hedstrom,

Ulf Johansson, Max Blonningen, Leif Krook, Bjorn Hojrup, Glenn
Elversson, Kjell Heribertsson, SFF, okdnd medlem, Anders Nilsson,
Raimo Korpi och Janne Salonen, Anders Jansson, Ted och Eva
Hagelborg, Andreas Samuelsson, Kjell Brymell, Lennart Aberg,
Jan-Erik Nordh och Klas Rosenberg. Tack for vanligheten!

Sven-Ake Ahl
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EN 11-ARIG GRABB
BESKRIVER VERKLIGHETEN
BAKOM PILOTYRKET!?!

Jag vill bli flygare da jag blir stor for
det dr ett roligt och létt jobb. Darfor
finns det numera sa manga flygare.
Flygarna behover inte ga sa mycket

i skola, de behdver bara léra sig
siffrorna for att de skall kunna lidsa
mitare. Jag tror att de ocksa borde
kunna ldsa kartor, sa att de hittar
fram ifall de kort vilse. Flygarna bor
vara modiga om en vinge eller motor
faller av. De bor forbli lugna sa att de
skall veta vad man bor gora. Flygare
bor ha goda 6gon sa att de kan se

genom molnen och de far inte vara
radda for blixtar eller aska for att
de dr ndrmare dem &n vi. Jag tycker
om l6nen flygarna far. De far mer
pengar dn de hinner gora av med.
Det beror pa att de flesta ménniskor
tycker att flygning &r farligt med
undantag for flygarna for det de vet
hur létt det dr. Hoppas att jag inte
blir flygsjuk. Om jag blir flygsjuk
kan jag inte bli flygare och da maste
jag borja arbeta.

Inskickat av Bertil Persson

11 19152WaqO[D) £[-D Suteog :ueje3ppg M1 IeAs NEy

=

BAKER TILLY
SVERIGE AB

An independent member of Baker Tilly International

BAKER TILLY ANGELHOLM KB

Den ledande revisorn & radgivaren
for agarledda foretag

Heimdallgatan 50 Box 1252, 26271 Angelholm SWEDEN
Office +46 431 443560 Fax +46 431 10119

http://www.bakertilly.se

www.f10kamratforening.se
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FLYGAR-
historier

Text & foto: Tomas Dal

1971-04-05.

4nrik pa F11 under GFSU pa S 35E.

Under start bana 34 med just lattat
tryck pa noshjulet, befann jag mig plots-
ligt utanfor banan! Vinster huvudhjul
hade punkterat, vilket jag inte forstod
da. Trots att jag stod pa bromsarna
hinde inte mycket. Efter en nédra
fulltraff pa 600 m-skidrmen, drog jag
bromskdrmen och slutligen kuperade
motorn, men hamnade dnda i skogen.
“Jake” Berg som stod i tornet med ett
studiebesok, var 6vertygad om att jag
skulle hoppa...men arligt talat, jag var
ju pa vig att lyfta, och nir jag vil insag
att det inte skulle hédnda, forsokte jag
bara fa stopp pa planet.

Ingen tanke pa att hoppa. Nér flyg-
planet vl hade stannat, ppnade jag
huven till 1ast oppet ldge for att inte
riskera vadautskjutning. Nagot jag
redan tdnkt igenom tidigare. Darefter
var nista steg uppenbar... men plots-
ligt kom jag pa, att trafikledaren maste
undra hur det har gatt for mig. Jag slog
over till reservradion och meddelade
att det var ok med mig. "Dom &r pa
viag” fick jag till svar. Dérefter fastnade
mina 6gon pa vinster kniblock, dér
checklistorna fanns. Hittade “Efter
flygning” och paborjade atgiardspunk-
terna, nir en obehaglig brind doft
fran buskage och ungbjorkar insugna i
motorn fick mig att omedelbart vakna
upp! Ut ur kéirran!!! Nu var jag sa

36

> Tomas Dal - personligt nedslag i ett flygarliv

40 ér med 12 olika
Ilwnlanstvnor

Tva fargbilder fran nden det begav sig.
Ovan stdr Tomas vid S 35E, F 11 nr 18.

vaken, att jag till och med kom ihag att
koppla loss remmarna fran kdngorna,
innan jag hoppade ur cockpit med flyg-
kartan i handen. Stdende 20 m bakom
min flygmaskin kom rdddningsstyrkan i
full fart. Chefen fragade hur det stod till
med mig...”ok” var det enda jag fick ur

Bullertinen



1971-04-05
Start ba 34 med dackexplosion.

iy
-

mig. ”"Da lagger vi ut”. Slangarna for
skumsldckning kom pa plats, dé risken
for brand var stor, eftersom filltankar
hade lossnat. Strax déirpa anldnde ett
terranggaende fordon , som omedelbart
efter det allménna haverilarmet sints
over hela flottiljen, hade hdmtat upp en
sjukskoterska fran flottiljens sjukhus.
Hon hoppade ur fordonet omedelbart
beredd till en uppoffrande insats for att
radda piloten. Nagot forvanad upptick-
te hon mig staende en bra bit fran flyg-
maskinen.

frustrationen Over sin passiva insats,

tog hon bestdimt hand om min hjilm,
medan jag fick behalla flygkartan.
Hjdlmen aterfick jag forst efter skjuts
tillbaka till divisionen. Dagen efter
skulle jag starta bana 09, och hade av

www.f10kamratforening.se

En serie bilder som visar ”S 60" efter olyckan. Texterna i bilderna dr Tomas egna noteringar.

tornet fatt klart att starta under svin-
gen ut till banan, da planet plotsligt
borjade “skaka” sig fram, jag hade fatt
“punka” igen! Flygchefen Jernow var
nu dvertygad om, att jag taxade som
en biltjuv och orsakat punkteringarna
genom Overtemperatur av dicken.
Dessbittre for min del, visade det

sig vara fel pa en hel sindning med
regummerade déck!

Jag fick dran att flyga S60 tva ar
senare pa repovning, och det gick
inte att mirka nagon skillnad mot 6vr-
iga flygplan, ett gott betyg at Draken!
S60 skrotades forst 1980-04-14.
Sigurd var anropssignalen for S 35E
och Kalle for S 32C. Onskemél frén
trafikledningen p g a olika inflyg-
ningsfarter. l
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Text: Tor Netterby
Foto: Krister Sorhede

12l 2016

I 1.-“0[

Vinnarna i drets tavling efter premieringen.

Den 6-7 augusti samlades ett stort i skala 1/35. Aven ett ’Publikens Favorit”
antal modeller med sina byggare pris delades ut for en Typhoon Mk Ib i

p4 Angelholms Flygmuseum for att skala 1/24 och den var tévlingens storsta
delta i den arliga modellhelgen ’F 10- modell. Skickliga modellbyggare fran
Memorial”. Antalet tivlande modeller IPMS Géteborg och C4-Open drog ocksa

var i ar mycket storre dn tidigare, inte sitt strd till stacken med demobygge. F 10-
mindre dn 173, férdelat pa 30 byggare! Memorial hade som vanligt kunniga och
Tévlingen holls for fjdrde aret i rad, i vil palista foredragshallare. Sven Schei-
Angelholms Flygmuseums lokaler och derbauer holl ett underhallande foredrag
tavlingen skap-ades som ett led i halla om det ”Skéanska Flygvapnet” (alltsd om

minnet av flottil-jen levande. Tavlingen  flygfilt, prominenta personer fran Skéne i
har nu vuxit till sig rejalt, flygsammanhang). Aven i ar
men dr dnda inte bland de berittade Ragnar Skanaker
storre i landet, men det om hur det var att flyga J 29
ar trivsam tillstdllning Tunnan pa F 10 under 50-
dér modellerna bedoms | talet. “Incidentberedskapen
av byggarna sjilva. Pris | under "Kalla kriget” holls
delades ut i elva klasser i av Urban Morén och Ken-
Flyg (tre klasser) Militira g neth Johansson. Pa sondag-
fordon/artilleripjéser (tva I cn berittade Goran Brauer
klasser), Civila fordon, om Rb 68 och dess anvind-
Fartyg, Diorama, Figurer, ing pd F 10.

Ovrigt och Juniorer. Det Hela resultatlistan finns pa:
utdelades ocksa “Best-in- www.engelholmsflygmu-

Show” pris for ett diorama Kontraster: Overst Haubits m/I7 seum.se under fliken
som kalldes Foto Pause” och underst Mercedes 300 SL.  F 10-Memorial”. l
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C4-0pen 2016
Foto: Krister Sorhede

arets upplaga av C4-Open, pa

Teknik- och Sjofartsmuseet i
Malmo den 29-30 oktober, fanns
som vanligt ett stort antal deltagande
modeller pa tavlingsborden. Det
fanns drygt 300 tivlande objekt i
olika klasser férdelade pa 75 bygg-
are. I &r var det tyvérr inte sa stor
publiktillstromning. Bade 16r- och

L Rl e sondag bjod pa for vackert vider,
Sune Sjostrom delade ut Flygmuseets vand- sd man kanske tyvirr gjorde nigot
ringspris till den glade vinnaren Christofer annat. Christofer Persson erholl

Pers.son. Detﬂvar andra dret i rqd som Flygmuseets vandringspris for
Christofer hdmtade hem vandringspriset. dra Aret i rad. Det d
Nedan den vinnande modellen “Johan 56” andra aret 1 rad. e" var me . en
som bdde erholl guld samt vandringspris. modell av Draken "Johan 56" som

Christofer tog hem segern.

ponerade
modell
aven
sonder-
skjuten
B-17 fick
ett guld.

En fantastisk AEG som fick ett guldi skala 1/48.

T v: En mycket fin
™ Catalina som fick ett
silver.

T h ser vi Leif Rask
och Krister Sorhede
D frdn flygmuseet med
= varor och kunder pd
C4-Open.
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Medlemsbladet nr 27 Argéng 2013:2

berittade jag om ett besok pa Lone Star
Flight museum utanfér Houston i Texas.
Hir kunde man prova pa att flyga flygplan
R wES"‘ - fran andra virldskriget s kK WARBIRD

R iioneotar o Lo RIDES. Den 15 oktober i ar blev det av.
Det blev en hirlig tur 6ver Galveston med
Text & foto: en PT-17 Boeing Stearman. Underbart att
Goran Brauer kdnna den varma fartvinden (+28° C), hora
ljudet fran de 275 histkrafterna och
uppleva historiens vingslag.

Historic gy
the B.17. ‘g’: E";’_:V'oncu Aboarg

Ay
1 the Long Sia, Flight 331‘:.""'"

N 75272 pé Scholes Int. Airport.| Komiakt-
spegel

mellan
pilot
och passa-

gerare. *

Galveston Seawall
Boulevard och strand.

i

\‘\'ﬂ

g
g lght

Museum.

Galvestons hamn
med oljeplattformar
och kryssningsfartyg.
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Wings over Houston Airshow

dsta stora upplevelse intrdffade
helgen efter min flygning dver
Galveston. En fantastiskt BIG airshow
i sann amerikansk patriotisk anda.
Alla flygplan fanns att beskada och
fotografera pa plattan innan uppvis-
ningarna borjade.
Attacken mot Pearl Harbour for 75 ar
sedan uppmirksammades med ca
25 st "WARBIRDS” samtidigt i luften,
flyglarm, flyganfall och massor med

pyrotekniska
effekter. Det andra
stora dragplastret
var Blue Angels
som gjorde en bra
uppvisning, men vida svingar gjorde att
programmet inte riktigt holl ihop.

Team 60 kan striicka pa sig, ni gjorde
samma program béttre och mer publik-
vanligt. Ndsta Wings Over Houston
Airshow &r den 21—22 oktober 2017.

B = ——

Overst: P-47 Thunderbolt.

Underst: F-16 Falcon.

www.f10kamratforening.se
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F10 Ki nresenterar enny hok!

Min lw l vavannet

fjol presenterade F 10 Kamratforening
en bok som heter “Flygarminnen fran
Bulltofta — F 10 Bulltofta 1940-1945”.

I ar finns det en ny bok for alla som &r
flyghistoriskt intresserade. Det &r forre
sektorflottiljchefen Bertil Bjdre som
nedtecknat sina minnen fran en lang
karridr i Flygvapnet i den hér boken
”Fran flygpojke till flottiljchef”’.

Boken ger en mycket bra bild av
Flygvapnet nir Bertil Bjire startade

sin karridr som aspirant pa Ljungbyhed
1947, men éven under dren framat. Han
avslutade sin tjinst i Flygvapnet 1987
som sektorflottiljchef for F 10/Se S.
Forutom att boken ger tillbakablickar
har den dven ett budskap dér forfattaren

www.f10kamratforening.se

Bertil Bjire

pekar pa vilka konsekvenser de stora
neddragningarna inom Flygvapnet har
fatt for dagens lilla flygvapen.

Forsiljningen av boken borjade pa Host-
motet 9 oktober. Boken kostar 150 kr
om man ir medlem i F 10 Kf.

For icke medlemmar kostar den 180 kr.
Kan du inte komma till Flygmuseet for
att kopa boken, si kan du fa den
hemskickad for 60 kronor.

Sitt in pengarna pa vart konto, sa
kommer boken hem till dig inom en/tva
veckor.

Bankgiro nummer: 5639-7730.

Det dr viktigt att Du anger: namn,
adress, mailadress och fodelsedatum.

Medlemskontakt: lars@hedstrom.as
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Chefen har ordet, novemher 2016

Kamrater i Angelholm!

dr jag skriver detta ar vi i slut-

fasen av arets flygvapenovning.
Jag kommer precis fran kanslihuset dér
de som dvar hanterat ett kraftbortfall
snabbt och effektivt. Jag kan konstatera
efter att ha besokt de flesta enheterna i
krigsforbandet pa Hagshult och i Ronneby
att stimningen dr mycket god och att
vi tar jéttekliv mot var malbild att bli
ett starkare och for fienden farligare
flygforband.

Férsvarsmakten har de senaste aren
prioriterat internationella insatser,
och vi har ddrmed lagt en del metoder
och rutiner som behdvs i det nationella
forsvaret at sidan. Det &dr dock tydligt
att arbetet vi lagt ned det sista aret pa
att aterta nationell forméaga och planer-
ing redan visar resultat. Det fungerar

i allt vésentligt bra, vi hade 16st och
kommer att 1osa var huvuduppgift.

Jag har naturligtvis under 6vningen
upptéckt nagra omraden som behover
omhéndertas och utvecklas. Ddrmed
paborjas ytterligare utveckling av var
formaga till nationellt forsvar som
kommer att bland annat provas vid
Forsvarsmaktsovningen 2017.

et blir tydligt for mig att vi pa

F 17 behover jobba med tva per-
spektiv. Ett hir och nu, det vill sdga att
ta ut maximal forsvarsformaga med de
forutséttningar och den materiel vi har
hér och nu men ocksa ett lite ldngre
perspektiv dér vi behover definiera hur
vi vill att vi ska vara dimensionerade

44

i en framtid d& ny materiel och system
tillforts. Vi ska tillsammans med hogre
chef ta fram en malbild som vi alla kan
jobba mot.

et dr extra roligt att vi parallellt

med var egen utveckling ocksa
utvecklar var samverkan med sidoord-
nade forband. Under den hér 6vningen
har vi haft goda mojligheter att utveckla
samarbetsformer med frimst Luftvirnet
och Hemvirnet. Med Hemvérnet har
vi en tradition av god samverkan och
bra planer, nu tar vi dessa ytterligare ett
steg vilket dr mycket glddjande eftersom
vi dr starkt beroende av hemvirnets
bevakning och skydd. Samovningen
med Luftvérnet har varit reducerad en
period men under arets flygvapenvning
har samverkan tagit jattekliv. Fantastiskt
roligt att besoka “lvoribef” och att se
att vi nu atertar en gammal kénd sam-
verkansform.

Vi har ocksa genomfort repetition-
sutbildning/kfo med ca 90 totalfor-
svarspliktiga. De mobiliserades och
monstrades in precis som om det hade
varit skarpt och sedan har de genomgatt
den grundutbildning som vi planerar

ge de totalforsvarspliktiga efter mobi-
lisering, for att slutligen 16sa uppgifter
inom ramen for 6vningen och egen
krigsbefattning. Jag triffade dessa
flygbasjdgare, flygbassédksoldater, och
underhéllssoldater pa Skillingaryds ldger
och det dr jatteroligt att hora ingenjorer,
jurister och brandmén mm beritta att
de dr mycket nojda med hur de blivit
omhéndertagna av oss och befilslagen.

Bullertinen



Bergstrom
skriver héir

en kronika
om vad som
hénder pa var
moderflottilj
just nu.

Foto: F 17

L ey CF17Lars

Repetitionssoldaterna &r en viktig del
i krigsforbandet och dr ocksa viktiga

ambassadorer for forsvarsmakten och
F 17 ute i samhdillet.

Né’lgra representanter fran F 17

och kamratfoéreningarna fick
mojligheten att delta i Flygvapnets
90-érs firande pa Malmen i slutet av
augusti. Tva seminariedagar, en med
teknisk inriktning och en med takt-
isk/ strategisk inriktning. Intressanta
foreldsningar mycket knutet till JAS
39E och framtiden men &ven intres-
santa reflektioner fran andra ldnders
flygvapenchefer och deras utveckling
och framtidssyn. Forre chefen for Flyg-
vapnet generalldjtnant Sven-Olof Olson
nu nittio ar (arsbarn med Flygvapnet)
holl ett briljant anforande pa savil
seminariet som under kvillens middag.
Pa lordagen och sondagen var det fina
flygdagar om én i lite blasigt vider.
Som ett led i 90-ars firandet kommer
Flygvapenchefen besoka Flygvapnets
nedlagda forband, turen kommer till

F 10 och F 5 den 22 November.
Framover kommer Flygvapnets flottil-
jer turas om att ansvara for flygdagar
och F 17 tur blir det 2019 da F 17 fyller

www.f10kamratforening.se

75 ar. I planeringen och genomforandet
av denna ser jag en tydlig roll dven for
vara kamratforeningar. Jag hoppas édven
att vi skall hitta samarbetsformer f6r
att kunna ge ut en ny jubileumsbok.

Nu #r flygvapendvningen, KFO och
repetitionsutbildningen genomforda
med mycket bra resultat och snart vént-
ar nésta prioriterade uppgift, grund-
utbildningen av drygt 70 nya rekryter
och blivande medarbetare. Personal-
forsorjningen av vara krigsforband ar
fortsatt mycket hogt prioriterad och
avgorande for var framtida 6verlevnad.

tf chefen for Insatsstaben general-

lojtnant Berndt Grundevik med stab
har genomf6rt en oanméld beredskaps-
kontroll av F 17. Mycket bra att vi far
hjdlp att granska vara planer, larm-
listor, atgidrder och dokumentation.
Som “vanligt” var det en mycket stolt
flottiljchef som tog emot generalens
gokédnnande och lovord Gver vart for-
band.
Det sista drets arbete med att stirka
F 17 krigsforband och sétta dem i
centrum har verkligen tydliggjort att vi
lever upp till Forsvarsmakten vision:

Ett starkare forsvar, moter varje hot,
klarar varje utmaning.

Jag dr mycket stolt Gver att vara en del
av F 17 och allt det vi bidrar med till
Sveriges forsvar.

Tack for det stdd ni 1 kamrat-
foreningarna givit oss under aret.

God Jul och Gott Nytt Ar.

Lars Bergstrom
CF17
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Angelholms

FYG -
Vistodjer =zseum

Dekor & Design AB, Angelholm PEAB Projektutveckiing AB,
Valhall Park, Angelholm

Cliffton AB, lingelholm
Wenn IT AB, lingelholm
Betonghorrning & sagning AB,

Valhall Park Hotell, iistorp
sngelholm Eltiéinst i Angelholm
y i
BBA Glasarna AB, a &sniﬁreg‘fn 0
Angelholm
Bidre Kraft Bredband AB,
Swedhank Bastad

Varje mandag njuter vi av brod fran:

S\OSTRAN DS & ERI

ba g@metr
R s

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifrdn frallan
till brollopstirtan, ga in pa vir hemsida sa hittar du
mer information!
www.bageriet.se
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Medlemsservice

Nu har over 75 % av medlemmarna ___ RS S E“M
anmiilt sin e-postadress. Gor det Du ocksa!

E-posta till: lars@hedstrom.as

Finns Du pa var e-postlista kan vi enkelt och snabbt skicka information mellan
de olika numren av Bulle(r)tinen om verksamhet som kan komma utdver den
langsiktiga planeringen.

Anmil girna Ditt fodelsedatum!

Skriv in Ditt fodelsedatum pé inbetalningskortet. Det &r bra for oss att veta
aldersstrukturen pa vara medlemmar och det underlittar eftersindning av
posten vid adressforandrmgar

Sé skriv ar-manad-dag (AA-MM-DD) pé din inbetalning! Vi kommer

i fortséttningen att anvinda de 6 siffrorna som medlemsnummer.

Medlemsregistret.

Vi dr 6ver 2 100 medlemmar, varav det kommit fler &n 100 nya under detta ar.
Maénga besokare till Flygmuseet blir sa fortjusta i vart fina museum att de gidrna
vill vara medlemmar i kamratféreningen och dédrigenom stodja var verksamhet.
Vill Du ha en medlemslista sa kan jag skicka den som en pdf-fil.

E-adress: lars@hedstrom.as Tel: 0708 — 86 86 86

For Din medlemsavgift 2017 far Du:

Fri entré pa vart museum Angelholms Flygmuseum. Visa medlemskortet!
10 procents rabatt pa inkop av artiklar i museishopen.

Erbjudande att delta vid Varmote den 9 april.

Tillgang till bibliotek med mycket fakta om flyg.

Erbjudanden om ett antal intressanta foreldsningar.

Mojlighet till social samvaro. Mandagsmoten k1 09.00 med fika k1 10.30.
Mojlighet till att gora en insats for vart Flygmuseum.

Erbjudanden om intressanta temaresor.

Du ir dven medlem i SMKR genom vér forening och har dé fin rabatt pa
boende pa Drottning Viktorias Orlogshem pé Blasieholmen i Stockholm
(bakom Grand Hotel). SMKR:s medlemmar erbjuds rabatterad dvernattning
Ange SMKR vid din bestéllning. Tel: 08-611 01 13.

Lars Hedstrom, medlemsregistrator
lars@hedstrom.as 0431 —45 40 50,0708 — 86 86 86

SRS«

Valhall Park Hotell och konferens erbjuder alla medlemmar hotellrum med
frukost till mycket formanliga priser. Ange vid bestdllningen att du dr medlem
i F 10 kamratforening. 0431-255 20 / info@hotelvalhallpark.se

www.fl0kamratforening.se 47



Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

Som vanligt erbjuder Angelholms Flygmuseum

fina varor som julklappstips till fantastiska priser!
Allt fran bocker till modellbyggsatser finns att kopa.

Kop dina julklappar i DIN butik p& museet!

Syenskt flyg under kalla kriget.

Livrem i ldder - Swedish Air Force.
Forre Sektorflottiljchefen

Bertil Bjires nya bok

J 35F/] Draken i skala 1/48!

Jul & ett Gott Nytt Ar! Hhos !ﬂ L EEEmE—
Medarbetarna pd Wy -gl' l""

Flygmuseet kommer i juni




