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Sinnesvillor under flygning

Far Du en svart - vit tidning?
-Titta pa var hemsida och skriv ut en tidning i firg!
Adress: arnakamratveteraniSele
Losenord for lasning: arnakamrat




Adressen till hemsidan: arnakamratveteran.se

’Digitalmottagare” maste oppna alla filer !

Vir eminente web-master Oje Nordgren har meddelat oss
hur det stér till med antalet medlemmar i medlemsregistret,
efter det att vi rensat bort de (cirka 30 st) som inte betalat sin
arsavgift under de tva senaste dren.

Vi dr nu 371 medlemmar varav 39 st dr kvinnor. Antalet
hedersmedlemmar &r atta. Stindiga medlemmar &r 87, och
dér inkluderas hedersmedlemmar.

Antalet medlemmar som tar emot digital information i
olika former (t.ex. Arna-bladet) &r 199 st.

Antalet medlemmar som far papperstidning &r 172 st.

Andra kamratforeningar i vart register som fir Arna-
bladet ar 18 st.

De cirka 30 medlemmar som nu rensats och inte betalat
pa tva ar representerar en forlorad inkomst pa 6.800 kronor.

Varfor betalar man inte futtiga 100 kronor?

Om vi tittar pA namnen som rensats kan det bero pa att man
inte fatt ett inbetalningskort i sin brevlada och missat att in-
betalningskortet finns i den pdf-fil som bifogas i samma ut-
sindning dir Arna-bladet ingar. Och - det ir Var tro att man
missar att det finns ytterligare och viktig information dven i
dessa filer. Ansvaret for att se och ldsa dessa filer maste ligga

Omslagsbilden:
En JAS 39C Gripen kan vi snart fi se pd F 16, ndr
det vi onskat dter blir verklighet.

Foto: Stefan Kalm, SAAB
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pa den mottagande medlemmen. Om inte, maste vi gora ett
dyrbart utskick via PostMord, forlat PostNord ska det vara.

Om efterlysningarna i foregdende nummer.

- Skyltdocka.

Vi efterlyste om ndgon av véara ldsare hade kdnningar i af-
farsbranschen och kunde tigga en skyltdocka till garnisons-
museet. Inget svar har vi fatt pa en fragan!

- Mustangmdirket med dodskallen.
Vi fragade &ven om det avbildade Mustangmairket med en
dddskalle kunde fa sin forklaring ur ldsekretsen. Dér har vi
fatt tva svar som bada pekar i den riktning; att det skulle var
ett mérke for nagon nationalistisk férening. Sa &r det inte.

Vi tror att den tidigare vérnpliktige Mustangmekanikern
Stig Andersson, i vars gdmmor sonen hittade mirket, har ta-
git fram det pa eget bevag genom kénningar han haft som
framstaende handbollsspelare i ddvarande allsvenskan. Na-
gon nu levande Mustangpilot- eller mekaniker har inte gétt
att na for skingrande av “dimmorna”.

Ingemar Nilsson

Innehall i detta nummer:

2 Redaktionssida

3 Ordf6randen

4 CLSS

5 Nytt staket vid Ganisonsmuseet
6 Anslagstavlan

8 Resultat forsvarsberedningen
11 Hostmétet 21 november med nye stf CFV
14 Jaktrobot 98 blir ny luftvarnsrobot
15 Nya gradbeteckningar i Férsvarsmakten
16 Bokrecension: ”De tog vore hjem II”
18 Individuppf6ljning av flygplanenheter
21 Sinnesvillor vid flygning - vad ar det?
24  Verkligheten dvertréffar dikten
26 Hemlig tysk flygskola i Sovjet!
30 Muntra episoder
31 KRISS-KROSS NR 12
32 Baksidan

4 Kamrater som lamnat oss: )

Anders Selling (90) vpl F 16

Rolf Dahlberg (91)

Per-Lage Tarnlund (90)

Bernth Wahlund (81) Motorforman Fljvst F 16
Leif Fransson (83) Trupputb. F 16, Polis i Uppsala
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ORDFORANDEN

Vi behover mer hjilp pa
vara host- och varmoten!

Ja, dé &r vi en bit pa vég in i det nya aret och jag vill [amna
néagra synpunkter pa var verksamhet sedan i hostas och nag-
ra funderingar infér de kommande méanaderna.

Hostmotet.

Hostmiddagen med stf. Flygvapenchefen Anders Persson
som géstforeldsare blev mycket vélbesokt och ljudnivan vid
motets borjan visade tydligt pd manga medlemmars gliadje
att ater motas. Under Anders Perssons uppskattade genom-
gang over flygvapnets planerade utveckling infor framtiden
fick han dven mota ett antal “besvérliga” frdgor som han
bemotte pa ett mycket fortroendeingivande sitt. Foredraget
blev hirigenom for mig ett tydligt exempel pa hur ett givan-
de och tagande av dven svéara fragestéllningar kan belysas pa
ett bra sitt nér det sker i en positiv anda for att belysa de ofta
komplexa fragorna.

Det visade intresset for motet fran de 6ver 70 medlem-
marna dr mycket glddjande, men det innebar en pataglig
belastning for de styrelsemedlemmar som svarade for det
praktiska arrangemanget. Jag vill hir flagga upp for en kan-
ske nodvéndig forstarkning fran medlemmarnas sida infor
kommande méten och jag hoppas pa positiva reaktioner om
det blir nddvandigt att dterkomma i detta drende senare.

Viirdefulla insatser.

Verksambheten efter nyéret har bl.a. inneburit att vi medver-
kat i den vilbesokta julgransplundringen pa Arnamissen
med Christer Olofsson som tomte och Ingegerd Johansson
som ansvariga for ordnandet av nddvéndiga bullar, kakor
och drycker. Deras insatser var, som under tidigare ar, myck-
et uppskattade och det ar av sérskilt virde att vi fran var
forening kan medverka i gemensamma aktiviteter pa Arna,
som detta deltagande av Christer och Ingegerd ar ett gott
exempel pa.

Vi har i januari genomfort en redovisning av den méngd
foremal fran stort till smatt, som vi férvaltar som deponera-
de foremal fran Flygvapenmuseet pd Malmen. Ove Jansson,
Goran Hawee och Sven Norling svarade for arbetet, som
kraver savil kunskap som noggrannhet och de &r vérda ett
sérskilt tack for deras nedlagda arbete.

Intresset for att besdka vart garnisonsmuseum fortsétter
att halla i sig och vi riknar med att som under tidigare ér fa
fortsatta forfragningar fran framst olika foreningar i Upp-
sala, men dven andra intresserade &r naturligtvis vialkomna.

Digitaliseringens avigsida.

Digitaliseringen av vart samhille fortsétter i snabb takt men
jag stéller fragan om det alltid &r till allas bésta, eftersom
styrelsen har en klar uppfattning om att det drabbar var for-
ening genom ett antal uteblivna medlemsavgifter. Antalet
medlemmar kan av naturliga anledningar minska och det
finns ofta ingen anledning att reagera pa detta.

Det elektroniskt distribuerade Arnabladet medfér dock
att vi tappar ett antal medlemmar vilket vi dr helt sikra pa.
Den tidigare utséinda avin fér medlemsavgiften var konkret
och pétaglig men nu dr den elektroniska motsvarigheten
endast ndgra rader i e-tidningen, och text i en bifogad pdf-
fil, liitt att missa!

Mitt tips dr att notera en egen minneslapp att placera
bland andra nédvindiga minneslappar pa ett tydligt stille
nér det dr dags att gora inbetalningen for medlemsavgiften.

Forslag till text pa minneslappen:

- ”Oppna alla pdf-filer i utskicket med Arna-bladet, och dven
andra utskick fran kamratforeningen!”

Jag avslutar mina rader med att hilsa dig vilkommen till
drsmdtet och en sd tidig anmdlan som mdjligt tack!

PO Persson
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GARNISONSCHEFEN / C LSS

Manga utmaningar

Uppsala garnison!
TR

Ledigheten 6ver jul och nyar var vilbehovlig och valfortja-
nad for all personal vid Luftstridsskolan men nu &r vi alla i
full gang!

2020 startar nu med stora som smd utmaningar.

Utover alla uppgifter forbandet kallar “rutintjénst”, t.ex.
hogvakt, beredskap, utbildningar, insatser med mera sé till-
kommer uppgiften att stodja hemtagning av Mali insatsen,
forberedelser infor EU’s traningsinsats i Mali och inte minst
forberedelser samt genomforande av forsvarsmaktsdvning-
en FMO 20.

Utover detta s& kommer arbetet med krigsforbands-
utveckling fortsatt prioriteras dér forbandet har krav pa sig
att forbéttra och utveckla planer men ocksé vér egen per-
sonliga formaga. Detta dr ett stort jobb som berér samtliga
delar av forbandet. Staben tittar nu pa en metod for att jobba
strukturerat och langsiktigt samt skapa rétt forutsattningar
for detta. Jobbet hann starta innan jul dar férbandet blev klar
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for

med krigsplaceringar for personalen och upprittande samt
faststéllande av en mobiliseringsplan for 16:e flottiljen samt
en mobiliseringsledningsplan fér Uppsala Garnison.

Utbildningar och ovningar.

Avseende den personliga formagan sa kommer den utveck-
las i form av utbildningar och olika dvningar t.ex. Sarskild
ovning befil (SOB), Funktionsévning (FunkO), Krigs-
forbandsovning (KFO) och Flygvapendvning (FVO) med
mera. En dvningsplan for krigsférbanden héller pa att tas
fram som striicker sig till nista FMO och kommer firdigstil-
las under forsta kvartalet i ar.

Vil mott for ett spinnande 2020!
Operativ effekt, Forbandsanda, Ordning och Reda!

Ov Robert Nylén//C Luftstridsskolan



MUSEIGRUPPEN JOBBAR Samtliga foto: Kurt Pettersson

Nytt staket vid Garnisonsmuseet

Det roda staketet runt Garnisonsmuseet har sett sina bista
dagar sedan monteringen 1993 och behdvde bytas ut. Egent-
ligen en fraga for FortV men efter att ha véntat pa atgérd fran
det hallet tog féreningen tag i staketbygget sjilva.

Snickarbasen Rolf Bjoérkman kopte ut och kapade hem-
ma upp de staketbitar och reglar som behdvdes. Alla bitar
maélades pa planen utanfor PAR-huset och monterades se-
dan tisdagen den 10 september av ett storre antal herrar ur
museigruppen. Klart redan klockan 14 eftersom arbetstakten
var hog.

Ove Janson har borjat monteringen av det nya
staketet. Tord Blom och Rolf Bjérkman évervakar.

Det gamla staketet revs snabbt och lastades pa en slip-
kdrra. Pd bilden kdmpar, Tommy Nilsson, Hasse Karlsson
och Bjorn Lundgren samt Tord Blom ldngst bort.

Hasse Karlsson grundmdlar en stolpe och Tord Blom rdtar
upp ndsta stolpe. Rutger Nordling och Bjorn Lundgren for-
bereder bortforsling.

Historisk aterblick. Nir staketet mdlades for 10 dr se-
dan bjods Kjell Eriksson pa mellanmal mitt i arbetet av
Ingegerd.
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Portrittfoto: Ingemar Nilsson

ANSLAGSTAVLAN!

Styrelsen 2019-2020:

Bussresa till Teleseum i
Enkopings garnison och
Lasse Abergs museum i
Balsta torsdagen den 14

rv Maj 2020

Kamratforeningens medlemmar inbjudes att per buss-
resa besoka Teleseum i Enkopings garnison och Lasse
— Abergs museum i Balsta (Anhérig far medfolja).

Vi dter lunch pa Enkopings garnison innan vi ldmnar for
Balsta. Vi kan vélja pa fyra rétter for 91 kronor som del-
tagande betalar sjélva!

Avresa:

Med buss frin garnisonsvakten Arna kl. 09.00 (exakt)
torsdagen den 14 Maj.

Kostnad for resan inkl. entréavgift 4r 100 kronor (sub-
ventionerat).

Aterresa:
Bussen avgar frén Bélsta kl. 15.00,
ankomst Arna c:a kl 16.00.

Anmilan:
Vill Du utnyttja denna inbjudan ska Du anmila dig -

med personnummer och mobilnummer - till:

- Ove Jansson, Brodyrvégen 18, 757 57 UPPSALA
e-post: ove.jansson@bahnhof.se

- Bertil Hagdahl, Kypertvédgen 7, 757 57 UPPSALA
e-post: bertil.hagdahl@swipnet.se

Anmiélan till varresan den 14 Maj, brevledes eller per
e-post enligt ovan senast 27 april 2020.

Ingen telefonanmdilan!

< OBS! Bussen rymmer 49 personer,
ﬁ forst till “kvarn™ géller!

ﬁ‘ Anmilan &r BINDANDE om inte forhinder meddelas
senast 7 Maj.

Den som efter anmélan uteblir vid avresedagen utan
giltigt skil kommer att debiteras kostnaden.

Forhinder utresedagen meddelas till:
®  Ove Janson 070-8299778
®  Bertil Hagdahl 073-9238808




Portrittfoto: Ingemar Nilsson

Styrelsen 2019-2020:

ANSLAGSTAVLAN'!

Kallelse till Arsmdte,
torsdagen den 26 mars 2020.

Foreningens medlemmar hélsas vidlkomna till &rsmote med middag
i Arnamissen!

Program:
K1 17.00 - 17.30  Samling i Arnamissen

Kl. 17.30 Arsmétesforhandlingar
K118.15 Foredrag av Christer Nordstrom som beriittar episoder

fran sina ar som Uppsalapolis - och som polisens
presstalesman i Uppsala.

Kl. 19.30 Middag - Meny:
Forratt Lax- och skaldjurspaté med romsas, sallad, citron
Varmritt Portvinsgryta med gronpeppar, smalok och champinjoner.

Kokt potatis och grona bonor.

Kaffe Choklad- och apelsinlikortryftlar

Pris: Endast 150 kronor (subventionerat),

Anmdilningsblankett for Arsmite med middag 26/03 2020
finns i brevet / bilagan som Du fick fran foreningen

Anmiilan senast midndagen den 12 mars 2020 !
Viinligen respektera anmiélningstiden eftersom ”strul” omkring anmilan
skapar merarbete for vira ideellt arbetande funktionérer.

Forhinder att deltaga i middagen skall meddelas snarast, om Du anmélt dig.

BREVANMALAN:
Sind blanketten som finns i brevet / bilagan per post till:
Oje Nordgren
Droverksvigen 65
771 92 LUDVIKA
OBS! E; telefonanmailan!

E-POST ANMALAN:
Eller per e-post: 0je.nordgren@telia.com

Skriv pd amnesraden:

- ”Arsméte” samt
- ditt personnummer inne i mejlet.

Arna-bladet




FORSVARET I FRAMTIDEN.

Bilder ur foredragets bildspel.

Riksdagsman Mikael Oscarsson (KD):
- Resultat Forsvarsberedningen
och KD fortsatta inriktning

Tidigare under 2019 besokte delar av kamratforeningens
styrelse Mikael Oscarsson (KD) i riksdagen och fick en
forndmlig presentation av hur arbetet gér till i var lag-
stiftande forsamling med tillhorande utskott. Besoket gav
mersmak och vi ville veta mer om framtiden for forsva-
ret lokalt i Uppsala, men éven for landet i vrigt. Mikael
sitter 1 forsvarsutskottet och inbjods att berétta under en
vanlig tisdagskaffetriff, den 8 oktober, pd Arna.

Vi inbjod bade personal fran LSS och flygstaben
att nirvara pd Arna-missen men insg att vi inte skulle
hinna fa ut en inbjudan, med inpasseringsrutiner, till alla
medlemmar i foreningen. Ett 40-tal intresserade kom och
lyssnade.

Foto: Ingemar Nilsson

Riksdagsman Mikael Oscarsson (KD) dr bosatt i
Almunge och har alltid visat intressen for flyget pd
Arna, déir han for ovrigt gjorde sin véirnplikt.

8 Arna-bladet

Riksdagens Forsvarsutskott har gjort en Forsvarsberedning
och det var Overenskommelsen och Resultatet av Forsvars-
beredningen som Mikael redovisade for oss.

Det siikerhetspolitiska och militirstrategiska liget.

® [ bérjan av 2000-talet drog flera linder ned pa forsvaret
men Sverige var ovanligt flitiga pa nedldggning och det
dr inte bra sett ur det nuvarande Globala sékerhetspoli-
tiska laget som priglas av instabilitet och oforutségbar-
het.

Det sékerhetspolitiska och militarstrategiska laget i vart
ndromrade och i Europa &r forsdmrat. I Ukraina pagar
ett krig med 10 dédade per ménad och tusentals svért
sarade.

Rysslands militdra dvertag oroar och dvertaget bestar
tills vidare.

Dimensioneringsgrund for totalforsvaret
Ett vdpnat angrepp mot Sverige kan inte uteslutas. Det kan
inte heller uteslutas att militira maktmedel eller hot om
sddana kan komma att anvindas mot Sverige. Sverige blir
oundvikligen péverkat om en sidkerhetspolitisk kris eller
vipnad konflikt uppstar i vart ndromrade eftersom EU-krav
stipulerar att vi ska hjilpa t.ex Baltiska staterna.
Totalforsvaret ska darfor utformas och dimensioneras
for att kunna mdta vépnat angrepp mot Sverige inklusive
krigshandlingar pa svenskt territorium.
Den ryska enklaven Kaliningrad kan enkelt stoppa hjilp
till Baltikum. NATO kommer da att flyga dver Sverige!

Uthdllighetskrav.
® Ivintan pa stéd maste Sverige ha forméga att klara sva-
ra storningar och att forsvara sig pa egen hand.

®  Det militéira och det civila forsvaret ska planera for att
under minst tre ménader kunna hantera en siakerhetspo-
litisk kris i Europa och i vart ndromrdde som innebéar
svéra storningar i samhaéllets funktionalitet.

°

Planeringen ska utga fran att Sverige ar i krig under del
av denna period.

Forsvarsmaktens operativa formdga.

® Forsvarsmakten har idag visentliga begrinsningar i
formagan att mota vipnat angrepp.

Dagens krigsorganisation &r i grunden inte utformad for
att mota ett vépnat angrepp. Centrala funktioner &r un-
derdimensionerade och forbandsvolymen ér otillrack-

lig.



FORSVARET I FRAMTIDEN.

Bilder ur foredragets bildspel.

En forstiarkt krigsorganisation.

Forsvarsberedningen anser att krigsorganisationen be-
hover omstruktureras och forstarkas.

®  TForstirkningar inom logistik, ledning och andra stod-
funktioner.

® Utdkad numerir i delar av krigsorganisationen, bl.a.
armén, amfibieforbanden och flygvapnets basorganisa-
tion.

®  Det utdkade personalbehovet forutsitter att fler grund-
utbildas med varnplikt.

Armén.

®  Tre mekaniserade brigader, en reducerad motoriserad
brigad samt en forstarkt mekaniserad bataljon pa Got-
land. Skapas genom att befintliga stridsfordon omf6r-
delas fran dagens tva brigader och att stodfunktioner
organiseras.

®  Jigar-, underrittelse-, sikerhets-, artilleri-, ingenjor-,
logistik och luftvarnsfunktionerna forstarks. Territori-
ella forband infors.

®  En divisionsledning etableras.

®  Ateretablering av ett regemente i Arvidsjaur samt eta-
blering av tvd mindre regementen. Artilleriutbildning
etableras i Kristinehamn/Villingsberg.

Marinen.

®  Uppgradering av samtliga Visbykorvetter med robot-
luftvdrn och nya sjomalsrobotar.

°

Tva nya ytstridsfartyg anskaffas for att ersitta de tva
dldsta korvetterna i Gavleklassen.

®  Antalet ubatar utkas fran fyra till fem. A26-ubatar till-
kommer tva stycken.

Ytterligare en amfibiebataljon organiseras for att etable-
ras pa vastkusten. Fornddenheter i ett avspérrningslage
kommer att inskeppas via véstkusten och dessa maste
skyddas. Ett regemente aterupprittas ddrmed i Gote-
borg.

Flygvapnet

Vidmakthallande av sex stridsflygdivisioner. JAS 39
C/D vidmakthélls parallellt med att JAS 39 E forbands-
sétts och blir operativ.

Ytterligare en stridsledningsbataljon.
Basorganisationen utdkas for att medge 6kad spridning
och skydd.

Anskaffning av bl.a. nya sensorer, ytterligare jaktro-
botar samt robotar for att bekdmpa markmal péa langa
avstand.

Luftstridsskolan (LSS) omorganiseras till Upplands
flygflottilj (F 16).

® FLYGSKOLAN flyger fran Arna!

Hemyvdirnet.

®  Stor satsning pa hemvirnet fran nuvarande 20.000 man/
kvinnor.

°

Utvecklas mot att klara dven forsvarsuppgifter.
Ytterligare materiel, t.ex. personlig utrustning, fordon,
batar, sensorer, sambands- och morkerutrustning, ytter-
ligare granatkastare samt moderna burna pansarvarns-
vapen.

Krlgsorganlsatlon 2021.

Den nya krigsorganisationen borjar intas fran 2021. Or-
ganiseras med tillgénglig utbildad personal och befint-
lig materiel.

Med hénsyn till l&nga ledtider for bl.a. materielanskaft-
ning och personalforsérjningen kommer krigsorganisa-
tionen inte att vara fardigorganiserad forrin i
slutet pa 2020-talet.

Internationellt forsvarssamarbete.

®  Sveriges samarbete med andra stater och internationella
organisationer &r en integrerad del av den solidariska
sékerhetspolitiken.

Forsvarsberedningen anser att Sverige sd langt moj-
ligt méste utveckla mojligheterna till gemensam ope-
rativ planldggning med Finland samt i storsta mojliga
utstrdckning samordna planeringen med Norge, Dan-
mark, Storbritanien, USA och Nato.

Kristdemokraterna foresprékar en anslutning till NATO
och om detta och annat internationellt samarbete kom-
mer att tillsdttas en utredning.

Militira forsvaret, 2018 - 2025.

Militara forsvaret
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Férsvarskostnaderna i Miljarder.

Pengar!!
Forsvarsberedningens forslag har noggrant berdknade siff-
ror 1 2019 ars penningvérde. 84 Miljarder 2025 motsvarar
1,5 % av BNP. Onskemalet fran KD och M ir att man kan
komma upp till 2,0 % av BNP.

Regeringen tycker att man INTE ska gora uppriakningen
enligt 2019 ars penningvarde. Men dé kommer vérdet 2025
att sakna 5 Miljarder!

Fortsdttning ndsta sida......
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FORSVARET I FRAMTIDEN.

Bilder ur foredragets bildspel.

Forsvarsberedningens forslag.

Antal forband vid olika tidpunkter - Beredningens forslag pa
volymokning mot 2030 (inom ofyllda fyrkanter) inte myck-
et, men hela organisationen kommer att fungera!

Férsvarsbeslut
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Kristdemokraternas (KD) inriktning - utover forsvarsbe-
redningens forslag.

Antal forband (inom ofyllda fyrkanter med réd ram) anger
KD inriktning.

Rdda siffrorna 5, 10, 6 och 8, anger totalt antal férband om-
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KD inriktning vid forsvarsanslag pa 2 % av BNP.

Foérsvarsberedningen
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KD motivationer till inriktning utover forsvarsberedning-
ens forslag.

® Trondheim i Norge har NATO-lagrad USA-materiel
och personal som eventuellt kan komma att gd igenom
Sverige for att hjdlpa ansatta NATO-medlemmar i Bal-
tiska staterna. Darfor behdvs en armebrigad i Nedre
Norrland (Falun, Ostersund, Sollefted eller pa annat
lampligt stalle).

Nya ytstridsfartyg placeras i Goteborg.

® F 16i Uppsala far tva JAS-divisioner.

Flygskolan flyger fran Arna.

o
Fragor och svar:
Ordforanden PO Persson: - Fragar om MSB har lamplig
tillhorighet med hénsyn till verksamheten?
Mikael svarar: - MSB ér nu organiserat under Justitiedepar-
tementet. Det bor vara under Forsvarsmakten och att tillho-
righeten av visa verksamheter bor 6verses och dndras.
Mikael foresprékar dven att dvning &r lika viktig som per-
sonal och materiel. Ovning Aurora #r bra dvning for hela
samhillet!

Mikael talar d&ven om att Ryssland-tillstdndet for ryska
gasforetaget Gas-prom som lyckades i frdgan om Nordst-
rem II att hamna pa kommunfullméktiges bord i Karlshamn
och Gotland - och inte pé regeringens bord. Trots att MUST,
FM, FRA o MSB avridde tog Karlshamn kommunfullméik-
tige anda beslut att lata Gas-prom fa anvinda hamnomradet.
Forst efter massiva pétryckningar sa Gotland kommunfull-
maktige nej. Mikael konstaterade att denna ordning snarast
maste dndras. Beslut som géller rikets sékerhet ska sjélvklar
tas av regeringen och INTE av kommuner.

Ovit Calle Osth frigar: - Hur har forsvarsberedningen tinkt
pa personalforsdrjningen?

Mikael svarar: - Viktigast dr att antalet varnpliktiga okar.
KD vill att antalet véarnpliktiga tredubblas fran dagen 4000
till 12000. Vi har ocksa foreslagit flera vagar in i officersut-
bildningen sa att FM far de allra bésta.

Christer Olofsson frdagar: - Varfor tycker KD att det dr bra
med medlemskap i NATO?

Mikael svarar: - Bittre att forbereda sig i fred med sina vén-
ner dn att i en kaosartad situation ta tag i den saken. Varje
land inom NATO bestdmmer dven inom NATO - hur man
ska ha det med bevépning och sin egen organisation.

Foredraget avslutades med att var skattméastare Lars Lundin
overldmnade en liten gdva som tack for en mycket intressant
inblick i det svenska forsvarets framtid.

Men det borde ha varit fler frdn garnisonens inbjudna som
nérvarat!

Tycker -
Ingemar Nilsson,
Redaktior Arna-bladet



HOSTMOTET

Bilder ur foredragets bildspel.

Spannande framtid
i vaxande flygvapen

Kamratforeningens hostméte den 21 november med
foredrag och értsoppa, hade samlat 72 deltagare som
kommit tillstrommande fran hela landet. Det annonse-
rade foredraget skulle hallas av nye Flygvapenchefen
generall6jtnant Carl-Johan Edstrom, men han hade na-
gon vecka fore dessvérre anmalt forhinder. Istillet kom
stéillforetradande Flygvapenchefen, brigadgeneralen
Anders Persson, som for oss pa Arna ir vilkind bade
som flygforare och tidigare chef for Luftstridsskolan
LSS.

Var ordférande P-O Persson hélsade vilkomna, tinde ett
ljus och édskade tystnad for de medlemmar som avlidit sedan
vart foregdende varmote.

Foredraget.

Anders Persson beriéttade sedan till ett bildspel om aktuella
fragor for framtidens Forsvarsmakten och flygvapnet. Be-
fattningen “stillforetrdidande flygvapenchef” har inte tidi-
gare funnits och beror pé att den nya flygstaben har fatt flera
uppgifter jamfort med tidigare, dd det fanns Flygkomman-
don f6r ledning i krig. Nu ska ledningen i1 bade fred och krig
ske frén flygstaben och det kréver en utokad bemanning.

Fordndrat omvirldslige.

Omvirldslaget dr bade Instabilt och Oforutsdgbar samt svér-

bedom med snabb utveckling i en vérld som styrs av oberék-

neliga presidenter hos stormakterna i Vist och Ost.

®  Sveriges ndromrade fir okad militirstrategisk bety-
delse. Bland annat genom okad is-smiltning 1 havet
norr om Skandinavien som kommer att innebdra mer
fartygstrafik till och fran Asien/Japan. Hela norra Skan-
dinavien far ddrmed 6kad militérpolitisk betydelse.

®  Den sinkta ryska troskeln for anvindande av militirt
véld oroar.

®  Den ¢kande militira verksamheten i Ostersjdomradet
har sin forklaring i rysk satsning i enklaven Kaliningrad
med nirvaro av robotsystemet Iskander-M som kan
vara kidrnvapenbérande med rackvidd bortom Ronneby.

® | Ukraina pagar ett krig med rysk inblandning, en in-
blandning som den ryska ledningen fornekar.

°

Den vérldspolitiska utvecklingen ar oforutségbar.
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Aggressivt stridsflyg over Ostersjon.
For ndgra ar sedan hade inte Sverige incidentverksamhet
som under en paskhelg kunde méta genomforda ryska an-
flygningar mot Sverige. Nu finns den beredskapen!

Rysk jaktflyg eskorterar sin egen signalspaning och upp-
trader aggressivt mot svensk signalspaning &ven pé interna-
tionellt omrade.

Flygvapnets uppdrag:
®  Bemanna, utrusta, utbilda och dva krigsforbanden for
stindig beredskap och insats.
® Tillsammans skapar krigsforbanden luftoperativ for-
maga.
Kontroll av luftrum (prioriterat)
Flygtransport
Mark och sjomalsbekdmpning
Underrittelseinhdmtning
Uppritta, skydda och driftsétta flygbas
Stod till samhillet

Arna-bladet 1



HOSTMOTET Bilder ur foredragets bildspel.
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Det svenska forsvarets kriftgang 1985 - 2008. Flygvapnet under tillvixt.

1985 kunde svenska forsvaret stélla 730 000 mén och kvin-  Nér flygvapnet ska vixa pd nytt finns manga samverkande

nor ”pd vapenfot” for att forsvara vért land i hindelse av  faktorer att ta hinsyn till. Enkelt uttryckt kan sigas att det

anfall. 2008 var motsvarande siffra 31 500, huvudsakligen inte 4r nigon idé att képa nya flygplan om man inte har per-

hemviérn! sonal for operativ drift och stridsledning, och flygbaser som
Genom politiska beslut satsade vért forsvar i andra ldn-  kan anvindas pa sitt som avses. Huvudgrupperna som ska

der och forsvaret av vért eget land fick synbarligt mindre be-  beaktas dr ménga:

tydelse dven om sittande forsvarsministrar - oavsett politisk ~ ®  Beredskap och insats.

farg - hdvdade att hela Sverige skulle forsvaras. ®  Personal.
(Red. -Vi frigade oss; med vadi?) ®  Sikerhet.
Under den gangna tiden med neddragningar var det vik- ®  Flygvapenanda och Ledarskap.
tigaste att hdlla budgeten inom de angivna ramarna. Den ®  Systembalans.
operativa slagkraften kom i andra hand!! ®  Samarbeten.
®  Materiel och formégor.
Nu viinder kurvan - till positiv riktning! ®  Tidsperspektiv.
Den sittande Forsvarsberedningen tillfor nu mer ekono- ®  Forskning och utveckling.
miska muskler och Forsvarsmakten kan ater vixa mot en  ®  Militira professionen, virdegrund.
numerdr som bittre klarar uppgiften att forsvara vart land
mot militdra hot. Tidsperspektiv, tillvaxt éver tid
. Fo’rTagaK
Stridsflyg 39 Gripen. : (4. Tillvaxt i volym) farband >
I'nuldget finns 95 st. JAS 39 Gripen fordelade pé 6 stridsflyg- : I fillféi‘;ei e yA N !
divisioner. Den som tror att Uppsala kan f& en JAS-division I ’ 4
far nog vénta pé att SAAB tillfor de nuvarande divisionerna I i so R e oeh Perona e armine
den nya JAS 39E innan det blir 35C- och 39D-flygplan fri- 2. Okad redundans och uthallighet
stdllda, som kan placeras pa ett nyskapat F 16. L Owad “"géf-‘p’"gh“ pd vira Bygsystem i
L Fullfel nuvarande FE > ! -
1" Beredskapinsats (uftiorsvarstormaga) 3
< | | |
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MATERIEL/férmagor

[ STRILBATALION

BASBATALIONER

[ 3 x TP divisioner

Bild ur foredragets bildspel.

[F16+ [5S

Ersattare Tp 84
Ersattare ASC 830

Nytt skolflygplan BTA

INFRASTRUKTUR

BASMTRL (fordon, falthallning, skydd, logistik, flygplats etc.
Inforande JAS 39 E

Bibehalla JAS 39 C/D (ATA

I
2021-2025

FORSVARSMAKTEN

2016-2020
§

Framtida materielforindringar/nyanskaffningar.

® Inférande av JAS 39E med omfattande taktikutprov-
ning for att utnyttja alla fordelar med detta helt nya
stridsflygplan. LSS Utvecklingsenhet pd Malmen far
manga fragor som ska l6sas!

BAS-materiel skall anskaffas och flygbaser anpassas
eller i vissa fall atertas genom aterkdp. Kommande
Basbataljoner kommer att bli ”tunnare” &n tidigare med
inriktning pa stor geografisk spridning. Ibland pa nuva-
rande civila flygfalt.

Fragan om nytt skolflygplan 2023 ska losas. For den
forsta grundflygutbildningen kan det bli ett propeller-
flygplan och for fortsatt taktisk flygutbildning, antingen
det nya skolflygplanet TX som Boeing och SAAB ta-
git fram tillsammans eller utbildning i dubbelsitsaren
SAAB JAS 35D. Priset per flygtimme mellan dessa
flygplantyper kommer inte att skilja s& mycket.

Vi behover omkring 2026 ersitta vara radardvervak-
ningsflygplan i systemet ASC §890.

2028 bor nya transportflygplan som ersétter TP 84 Her-
kules finnas i operativ tjénst.

Sensorkedjan med bl.a. spaningsradarstationer ersétts
fran 2025.

Ny spaningskapsel for JAS 39 anskaffas liksom mark-
malsrobot med lang rackvidd samt ny sjomalsrobot.

Samarbeten.

Olika former av samarbeten maste stirkas eftersom man nu-
mera ar politisk Overens om att vi inte klarar att forsvara oss
sjélva.

® Gemensamma operationer med andra forsvarsgrenar
och stridskrafter.

®  Totalfrsvar.

°

Internationella samarbeten. Har dr samarbetet i flygov-
ningar med Finland utvecklande och bedrivs med hog
prioritet.

Det dr slut pa internationella insatser sdsom i Afghanistan,
o dyl.

2026-2030

2030-

Personalforsorjning.
Den uppstartade personalforsorjningen har ett ledord:
KOMPETENS!

Det behdvs bade militar och civil personal i vér orga-
nisation och det behover bli omfattande rekrytering for att
mota vintade pensionsavgangar. Det nystartade véarnplikts-
systemet har i sitt monstringsforfarande rutiner for att fanga
upp de allra bésta och mest utbildade soldaterna som for-
hoppningsvis blir kvar i Forsvarsmakten efter sin grundut-
bildning.

Sokande till pilotutbildning har under en foljd av ar varit
klent till antalet. Nu satsas det pa att fa fler sokande i fas
med att den nya TOP GUN-filmen premiérvisas snart.

Stridsflygpiloter dr prioriterade i uttagningarna. Heli-
kopter- och transportpiloter far lagre prioritet, av kostnad-
skal.

Vi avslutade med en finare dirtmiddag.

Som avslutning pa kvillen gick vi till bords och &t Lena
Alms hemlagade drtsoppa och pannkakor med Lenas hem-
lagade sylt av flera sorter.

Lena dr en otrolig tillgdng for var férening som kan erbjuda
en villagad kvill for endast 100 kronor. Hon borde hissas!

Ingemar Nilsson

S—— "

A AL Sl
Generalen Sven-Olof Olson delade ut en kram och puss till
Lena, (hdr till héger) och hennes medhjdlpare Ingegerd
Johansson. De ndrvarandes varma appldder ekade!

=3
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Jaktrobot blir ny la

Med tillstand av Kommunikationschefen, major Carl
Sjostrand, Lv 6 i Halmstad, aterger vi hans text som ti-
digare varit publicerad i Forsvarets Forum, nr 4/2019.

Robot 98, IRIS-T, monterad pa lavett och buren av Band-
vagn 410 ersétter trotjdnaren Robot 70 som det léttare syste-
met i luftvarnets bataljoner.

Den 23 augusti 2019 dverlamnades ett nytt robotsystem
fran FMV till Férsvarsmakten. Detta skedde vid Luftvérns-
regementet i Halmstad, dér all utbildning kommer att ske.
Robot 98, redan anvind i flygvapnet som jaktrobot, kommer
nu att 6ka den operativa effekten i arméns tva luftvarnsba-
taljoner.

Samutnyttjandet av robottekniken dr mycket smidig. Det
gér att plocka en Robot 98 fran vingen pa en JAS 39 Gripen
och sitta den i lavetten pa Bandvagn 410. Efter en ompro-
grammering pa nagra minuter dr den klar att anvinda som
luftvédrnsrobot.

- Detta &r en taktisk revolution for luftvirnet, konstaterar
overste Anders Svensson, chef for Lv 6 1 Halmstad.

Han syftar pé alla fordelar det nya systemet har jamfort med
det gamla Robot 70. Den har nédra dubbla rickvidden och
hogre hojdtackning, man kan skjuta fyra robotar i princip
samtidigt och de kan ges méal i 360 grader, den &r mycket
svdr att stora ut. Den storsta fordelen dr dock att man slipper
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Foto: Stefan Bratt / Forsvarsmakten

\tt luftvarnsrobot!

sdtta sig pa en kulle med visuell kontakt till mélet och styra
roboten dnda till traff, vilket dr fallet med Robot 70. Robot
98 kan grupperas i skog eller mellan hus och ges en invis-
ning fran en radar flera kilometer bort och sedan tréffa sitt
maél med hog sannolikhet.

Robot 98 var bara en del av projektet IF Lv - Insats-
forméaga luftvdrn - som levererades till Lv 6 fredagen den
23 augusti 2019. IF Lv innehéller dessutom nya lednings-
och sambandssystem, uppgraderade mobila radarsystem
(UndE23), en uppgradering av Robot 97 (Hawk) sé att den
ska fungera i den nya luftvdrnsbataljonen till Patriot leve-
reras.

Leveransen ar forsta steget i fornyelsen av Sveriges luft-
vérn, och dirmed luftforsvaret. Nésta steg blir ndr nya Robot
103, Patriot, levereras om cirka ett och ett halvt ar.

Text: Carl Sjostrand /Ly 6

Fakta:

® Robot 98 i Lv-version har en rickvidd pa minst tio

kilometer och en hojdtickning pa minst fem kilo-

meter-

®  En lavett pa bakdelen av Bandvagn 410 kan bira
fyra robotar.

°

Varje robot kan skjutas oberoende av varandra eller
flera mot samma mal. De kan skjutas i princip sam-
tidigt mot fyra olika mal inom 360 grader.



NYA GRADBETECKNINGAR

Nya gradbeteckningar i
Forsvarsmakten - igen!

Fran den 1 oktober 2019 géller nya gradbeteckningar for  Den som genomgatt FM flygforarutbildning med godként
Forsvarsmakten. Detta styrs av en foreskrift (beslutad den  resultat far anstéllas som yrkesofficer i FM eller som reserv-
13 september 2019) om éndring av Forsvarsmaktens fore-  officer.

skrifter (2019:3) om grundldggande officersutbildning och For officerare ska forsta tjédnstegrad ska vara fanrik och
tjdnstegrader. for specialistofficerare ska forsta tjanstegrad vara sergeant.

FM far besluta om annan tjanstegrad om det finns sérskilda
Vi tittar, redaktionellt, pd ndgra dndringar. skal.

Den som anstills och som rekryterats for att tjinstgora som

specialistofficer eller specialistofficer i reserven ska vid an-  Tjédnstegrader for specialistofficerare.

stillningstillfallet ges tjanstegraden sergeant. I FM finns foljande tjanstegrader for specialistofficerare.
Forsvarsmakten (FM) far besluta om annan tjénstegrad

om det finns sérskilda skl. ®  Regementsforvaltare/Flottiljforvaltare
® Forvaltare

Den som genomgitt FM specialistofficersutbildning med ®  Fanjunkare

godkint resultat fir anstillas som yrkesofficer i FM eller ®  Oversergeant

som reservofficer i FM. ®  Sergeant

Forsta tjinstegrad ska vara sergeant. FM fér besluta om
annan tjinstegrad om det finns sérskilda skél. Fullstindig forteckning av tjdnstegrader i FM och deras
inbordes ordningsfoljd &terfinns i FM foreskrifter
Den som genomgétt FM anpassade reservofficersutbildning  (FFS 2019:6) om personaltjénst.
med godként resultat far anstéllas som reservofficer i FM.
Forsta tjidnstegrad ska vara sergeant. FM fér besluta om Ingemar Nilsson
annan tjinstegrad om det finns sérskilda skél.

OFFICERARE GENERALSPERSONER
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Arna-bladet 15



BOKRECENSION

”De tog vore hjem II” o

I Garnisonsmuseets bibliotek finns nu en spadnnande bok
att [ana. En bok som skrivits av danske seniorsergeanten
Niels M. Schaiffel-Nielsen om flygstation Vandel, négra
kilometer soder om Billund pa Jylland, i Randbols kom-
mun. Det dr den andra utgévan av boken och den beskri-
ver exakt samma tid som vér egen Upplands flygflottilj,
F 16, var i fullt bruk, 1943-2003.

Boken ar pa danska spraket men &r trots det lattlést
och innehaller mycket bilder. Vi har klistrat in i bokens
forséttsblad (sid 2-3) ett dansk-svenskt litet lexikon med
ett 50-tal av de danska ord som férekommer i boken.

Hadrda tag fran den tyska ockupationsmakten.

Flygbasen Vandel byggdes av tyskarna under deras ockupa-
tion av Danmark och planerades att bli den storsta flygba-
sen i Nordeuropa. Frén november 1943 till slutet av 1944
beslagtog tyskarna 166 gardar och hus i omradet Vandel,
Plougslund, Almstok, Frederikshab och Randbol. Omkring
600 ménniskor blev tvungna att ldmna sina hem.

Over 3.000 hektar mark blev beslagtagen. Boken handlar
om detta, om bygget av den militdra anldggningen och om
de ménniskor som var knutna till flygplatsen. Den beréttar
dven om svindelafférer, utrensningsmord, nedskjutning av
brittiskt flyg och vad kriget dven forde med sig for Niels
Schaiffel sjilv och andra namngivna personer.

Under ockupationen 1940 till 1945 byggdes med borjan
1943 en flygplats i byn Vandel. Niels Schaiffel var skolgosse
vid den tiden men kunde forsta att fadern tvingades hjilpa
tyskarna med flygplatsbygget pa dagarna. P& nétterna korde
han bil at motstdndsrorelsen och fodde upp grisar i bakhuset.
Grisar som han bytte bort till ungerska soldater som tvingats
in i tysk uniform och som via faderns grisar kunde bytas
mot vapen som ungrarna kommit over. Vapen som ldmna-
des vidare till den danska motstandsrorelsen. Niels mamma
var skrickslagen for faderns verksamhet och att han skulle
fangslas av tyskarna. Men det skedde inte.

Massor av spinnande beridttelser innehdller boken.

Till de normala danska invanarna kom cirka 1000 personer
som blev medlemmar i en nazistisk organisation som bilda-
des av nazistiske danske kaptenen Poul Sommer och som
blev sabotagevakter vid de tyska flygplatsbyggena i Dan-
mark. De var tidigare frontsoldater och bar svarta uniformer
och var tungt bevépnade.

Motstandsrorelsen likviderar danskar.

En annan sorts invénare var Gestapos folk och medlemmar
av sdkerhetstjdnsten. En siddan var dansken Nils Lorenz
Closter fran Stolling vid Abenra. Han hade ett skrimmande
stort drr i ansiktet som han fatt i tysk tjdnst vid fronten i
forsta varldskriget. Han var gift med en judisk kvinna och
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det vallade honom stora problem i samvaron med det ariska
herrefolket. Men han fick en tjinst i Alborg som tolk och
medhjilpare vid forhor med tortyr av fangar ur den danska
motstdndsrorelsen. Boken innehéller detaljerade exempel pa
hans framfart och motstandsrérelsen bestaimmer att han ska
likvideras.

En annan som fick motstandsrorelsen emot sig var Tho-
lacius Ussing som behandlade sina landsman illa och blev
skjuten utanfor restaurang Roda Kvarnen. Han &verlevde
och hamnade pa sjukhuset dér han skéts till dods i sin sdng
av obekanta mén i februari 1945.

Tyskarna ger igen!

Tyskarna som ddrmed forlorat ndgra av sina danska bunds-
forvanter skulle ge igen och det kostade nazistkritiske dver-
lakaren Paul Fjeldborg livet. Han blev varnad av motstands-
rorelsens mén som ville gdmma honom men han svarade att;
- det blir det inget av med. Morgonen efter, i 05-tiden, var
han dod, skjuten av dansktalande mén i sitt hem. Landsfor-
rddarnas dod hade fatt sin hdmnd!

Sabotageaktioner.

Motstandsrorelsen genomférde ménga sabotage mot tys-
karna. Dubbelspelet fran de inblandade var sofistikerat. As-
sistenten vid Jarnvédgen, Christensen, var med och spriangde
jarnvagsbroar och ringde déarefter till sin chef att han inte
skulle sldppa ut tdg pa banan.

19 september 1944 Gvertog tyskarna det danska polis-
vasendet eftersom den danska regeringen inte langre ansags
vara lika positiva i samarbetet som man varit vid ockupatio-
nens borjan. Overkonstapel O. Jacobsen tillhdrde en poli-
senhet som tyskarna ldt vara och det innebar, sédger Jacobsen
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sjélv: - Att jag kunde vara sabotor pa heltid och fran den 21
september var det full jakt pa mig!

Han skaffade falska ID-handlingar och maste hélla sig
gomd. Det finns flera berédttelser om hur sabotagen gick till
och om hur bensin stals inne pa flygplatsbygget for att mot-
standsrorelsen skulle kunna fardas péd nitterna under sina
sabotageturer.

Tyskarna limnar!

Efter Hitlers sjalvmord 30 april 1945 blev det kaos i de tyska
styrkorna i och omkring danska Vandel. Storamiral Donitz
som tog befilet i Berlin beordrade civil ommaélning av en
Siebel 204 i Vandel och att den under eskort av tre Junker Ju
88 skulle flyttas till flygplatsen i Flensburg for att anvéndas
till flykt av tyska ledande nazister.

Hér beskrivs dven problemet med att dagen efter den
5 maj 1945 fa den tyske flygplatschefen och &versten Eric
Kaus att ge sig. Han végrade att ge sig till civilt klddda per-
soner och en landsfiskal tog emot hans uppgivande av flyg-
platsen. Men sin pistol beholl Kaus ytterligare en tid.

Den 4 maj kom meddelandet att Tyskland kapitulerat.
Gladjen var stor hos danskarna! P& Vandels flygplats star-
tade stora stélder som tvingade motstandsrérelsens 9. Kom-
pani att ordna bevdpnad bevakning av flygplatsen och alla
de byggnader som forhoppningsvis skulle lamnas tillbaka
till de danska familjer som fatt lamna sina hem. Den 17 maj
kommer 400 engelsmén som Gvertar bevakningen som i au-
gusti overgar till danska snabbinkallade soldater.

Under uppstddning av omradet hittas stora méngder med
ammunition i olika bunkrar. En diversearbetare med hustru
och sju barn omkommer efter det att han lekt med en tysk
skafthandgranat, som briserade i handen p& honom.

Aterlimnandet av de ockuperade husen och girdarna
blev en utdragen affar eftersom de danska myndigheterna
inte snabbt nog kunde bestimma sig for vilken niva den
ekonomiska erséttningen skulle vara for de av tyskarna for-
storda hemmen.

Efter den tyska ockupationen byggdes det danska flyg-
vapnet upp med engelska surplusflygplan och flygutbildning
i England. Den 12 januari 1948 blir ryttméstare K.C. Zeilau
den forste kommendanten pa Vandels flygplats varefter ba-
sen anvindes av Harens Flygtjanst.

Danska Flygvapnet bildas.

Flygvapnet bildas 27 maj 1950 som en sammanslagning av
Hirens och Sjovarnets flygtjanster och Vandel blir en av de
baser som bemannas av den nya vapengrenen. Man flyger
med Spitfire, Gloster Meteor och F-84G Thunderjet. Som
resultat av Berlinkrisen 1948-49 bildades NATO déar Dan-
mark blev medlem och uppgav sin tidigare neutralitet.

Motgdngar med Artilleriflyget.

1950 kommer Artilleriflyget till Vandel och flyger med KZ
X (Larkan) men efter en serie haverier skrotas alla nio flyg-
planen och ersitts med Piper Super Cub fran 1957. 1968,
den 19 april, brann hangar 1 och 11 flygplan forstérdes.

Seniorsergeant Niels M. Schaiffel har vid sidan om sin ordi-
narie tjdnst som meteorolog och i en arbetsledande befatt-
ning vid Materielavdelningen varit redaktér for bade Van-
dels personaltidning Guldoksen och journalist/fotograf for
danska motsvarigheten till svenska FlygvapenNytt. Han har
skrivit manga bécker om forsvar och hembygden.

Flygverksamheten gick ned utan flygplan men 1973 till-
fordes Vandel helikopter Hughes H-500 for artilleriledning
men H-500 ombeviapnades 1991 till pansarvéarnshelikopter.

NATO-giister.

Flera NATO-forband ur flera liander 6vade med Vandel
som tillféllig bas fran 1974 till 1994. Som géster upptride
en méngd olika flygplantyper ur NATOs forband bade fran
USA, Frankrike, Holland Norge och Storbritannien.

9 maj 1955 blev Visttyskland medlem av NATO, till
manga danskars forfasan. Men basvixlingarna med tyskar-
na gick bra och inte minst vid en basvéxling 1970 déa det
en langre tid varit en utbredd strejk i danska 6lbryggerier.
Tyskarna plockade bort pansarplaten bakom forarstolen i
tva stridsflygplan av typen Fiat G-91 och gjorde en separat
flygning hem till Tyskland. Nér man aterkom till Vandel ut-
fordes en forsiktig smyglandning for att inte alla sprit- och
o6lflaskor bakom foraren skulle forstoras. Sen blev det héftig
gemensam fest pa méssen!

Efter Berlinmurens fall 1989 bérjade kriftgdngen for
flygstation Vandel. USA och andra NATO-anslutna ldnder
hade svalnande intresse for att 6va fran flygstationen.

1995 kommer ett danskt Forsvarsbeslut som innebiir ned-
liggning.

Rutinerna omkring nedlédggningen, med omsorg om de an-
stillda som erbjuds omplacering, avgéngsvederlag och ut-
bildning for nya arbetstillféllen i det civila, dr sant som vi
fran F 16 kanner till frin Arna sedan 2003. Den 2 juni 2003
packar Hérens Flygtjénst och alla andra enheter som varit
pa Vandel, sin materiel och omradet erbjuds till forsiljning.
I dag &r omradet Gversvallat av enorma ytor med solceller
som forser ndrliggande kommuner med elkraft.

Boken dr mycket spiinnande!

Kan lanas ur garnisonsmuseets bibliotek. Enklast om du
kommer en tisdag formiddag till Gula villan, tar en fika med
oss kl. 09 och far ldna hem boken.

Ingemar Nilsson

Arna-bladet 17
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Individuppfoljning av

flygplanenheter.

Individuppf6ljning av flygplanenheter innebér att man,
med dokumentationsatgérder, alltid har kunskap om var
en flygplanenhet &r monterad i for enskilt flygplan eller
i vilket forrad eller verkstad den finns pa hyllan som
utbytesenhet. Och vilken driftstatus och luftvérdighet
den har.

Fore tiden med J 35 Draken fanns ingen individupp-
foljning av i flygplanet monterade enheter. Uppfoljning
av flygtid gjordes, i stort sett, endast uppdelat pa hela
flygplanet och pa motorn via den flygtid som flygfora-
ren skrev i loggboken.

Tidsodande letande efter enheter.

Vi som jobbade med J 29 Tunnan var flera ganger belastade
med att jaga enheter som snabbt maste genomga en modi-
fieringsatgérd for att fortsatt kunna anvéndas. Fran tekniske
bokforaren kom fragor om enheter med vissa tillverknings-
nummer som skulle dtgérdas. De tekniska tropparna pa divi-
sonen och vi pa flygverkstaden maste i vissa fall demontera
atkomstluckor och andra enheter som monterats framfor den
efterlysta enheten, for att kunna ldsa tillverkningsnummer
och modifieringsstatus pa enhetens méarkskylt. Ett grannlaga
och tidsddande jobb.

Framforallt var det tidsddande for telefolket att leta efter
enheter i Flygradiopejlens (FRP 3) enheter som satt under
buken i en lucka som var tillskruvad med 68 hért skruvade
stjarnskruvar. Om luckan var “muckardragen” av en vérn-
pliktig elmekaniker, som efter hard tilldragning lattat skruv-
dragaren och dragit alla skruvarnas spér runda, fanns endast

Att komma dt en FRP3 Peljmottagare i luckan under flyg-
plan J 29s buk, for att ldsa pa mdrkpldten var forknippat
med mycken moda.
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16sningen att med en kornare jaga skruvarna runt tills de
lossnade!

Genom att enheterna vid tidigare felsokningar bytts mel-
lan olika flygplan fanns ingen uppfattning om hur 1dng tid
den eftersokta enheten egentligen hade anvints.

Miingden enheter okade i Draken.

Pa de jamforelsevis enkla flygplan som anvénts fore Dra-
ken-epoken var antalet enheter inte sé stort eller sé titt mon-
terade som det senare blev med Draken. Redan frén borjan
av Drakens anvindning infordes Individuppfoljning med
datorstod hos den tekniska bokféringen pa Tekniska konto-
ret. Personalstyrkan dér utékades fran en bokforare till tre-
fyra personer.

For oss som handgripligen jobbade med flygplan infor-
des dokumentationsrutiner i loggbok och Tekniska Rappor-
ter o Arbets-Bestéllningar (TRAB) som ibland upplevdes
som onddigt krangligt. Flygforvaltningen kom flera ganger
till oss pa forbanden for att forklara helheten med de nya
rutinerna och vad det forde med sig i slutinden av béttre
flyg- och driftsidkerhet. Vi fogade oss!

Felsokning genom skiftning av enheter mellan flygplan.

I de forseglade ”burkar”, med avancerad funktion, som in-
gick i flygplan Draken var det ibland svart att med métning
och logisk felsdkning i flygplanet utréna om den hade felak-
tig funktion eller inte. En felsdkning fick ofta utfoéras genom
att prova det felande systemet med en ldnad enhet ur ett an-
nat flygplan intill. Det kunde bli flera byten (tillfalliga 1an)
av enheter ur andra flygplan innan man kunde bestimma
vilken enhet som var den felaktiga och kunde hiamta en lik-
nande pé utbytesforradet. Men — ofta stod man efterat med
urplockade/lanade enheter som nu skulle dtermonteras 1 rétt

o | AGA
PEJLMOTTAGARE

o T

Det omdjliga dr omdajligt
dnda tills man utfort det!
Hans Rosling
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flygplan. Och alla byten/l&n som inte atermonterades skulle
dokumenteras i TRAB for att behélla individuppféljningen
korrekt pa respektive flygplan.

Att i efterhand reda ut dokumentationen efter en kranglig
och langvarig felsokning pa en krigsbas, dér det var langt
till utbytesforradet och enda 16sningen var att l&na ur an-
dra flygplan pa basen, kunde vara rena detektivjobbet om
de i felsokningen inblandade mekanikerna dessutom jobbat
i olika skift over ett dygn och var okontaktbara i sin sémn,
for att svara pa fragor.

Den tekniska personalen klarade dven den delen av job-
bet, men ibland kidndes det mycket tungt!

LANDN

AVST @ ANFL
NAV30. °

NAV 300 . 4:
SOKNING

Ndr all dokumentation i detaljuppfoljningen fungerade per-
fekt behdvde vi inte leta i nagra Drakenflygplan efter mérk-
ning och gangtid i en mandverapparat for navigeringsra-
darn PN-507. Uppgifterna fanns i Tekniska bokforingens
datorer!

P07 T
“ENHET Ellﬂ!ﬂ

TILLV. NR BIBHIEIEBE

Bra att det fanns individuppfoljning néir SK35C (skolver-
sionen) byggdes pi SAAB i borjan av 1960-talet.

Niar 25 stycken SK35C, skolversionen av Draken byggdes,
bestod de av bakkroppar fran J 35A med kort bakkropp samt
nybyggda framkroppar fran SAAB. De tidigare bakkrop-
parna fran J 35A som kom till anvdndning hade ju, innan

Ju dldre jag blir desto mer lyssnar jag
pa folk som inte siiger sa mycket
Germain G Glidden

livet som SK 35C, flugit ett antal flygtimmar pa bade F 13
i Norrkdping och pa F 16 i Uppsala och det uppkomna in-
dividuella slitaget var man intresserad av. Fenans infastning
var en svag punkt i alla 35-flygplan och flygférarna hade
i sin forarinstruktion uppmaningen att inte flyga med for
stor snedanblésning i hog fart. Genom individuppfoljningen
kunde man for de enskilda bakkropparna bedéma om extra
kontroller skulle vara ndédvéandiga vid kommande H-tillsy-
ner. H-tillsynen var en mycket omfattande tillsyn varefter
flygplanet “nollstélldes” och betraktades som nytt.

Det fanns en lista med géngtider att ta hansyn till for de
som skulle utféra H-tillsynen.

Den dubbelsitsiga skolversionen av Draken, SK 35C, hade
en nybyggd framkropp frdan SAAB men bakkroppen kom frdn
ett antal J 354 med kort stjdrtkon.

Bakkroppen till “Petter 85" eller 35817 hade haft ett liv
som 35021 (J 354) och flugit 150 flygtimmar under 322 flyg-
pass. Flygtid som man mdste ta hdnsyn till vid kommande
till- och oversyner.

Osterrike tar ett beslut men indrar sig!

Nir Osterrike kopte 24 st Draken OE35, ombyggda J 35D
fran Sverige, blev man erbjudna fran SAAB att kdpa ett In-
dividuppfoljningssystem for ingdende enheter i flygplanen.
Man tackade nej for att spara in pa den utgiften néar flygpla-
nen levererades. Det behdvdes inte blev svaret!

Men efter en tid hade man genom felsdkningsbyten/lan
mellan flygplan tappat kontrollen 6ver sina enheter. Man be-
stdllde och kompletterade med ett PC-baserat individsystem
efter nagra ar.

forts. ndista sida....
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Foto: Lockheed Martin.

Det amerikanska stridsflygplanet F-35 Lightning Il fran Lockheed Martin har bestdllts av mdnga linder utanfor USA.
Ddribland av Danmark och Norge. Hanteringen av utbytesenheter och reservdelar dr redan en spdnnande féljetong.

Osterrike var med sina enkla SAAB 105:or (SK 60) i
samma lage som vi i Sverige varit med J 29. Flygplan med
forhéllandevis fa enheter jamfort med systemflygplanet
Draken. Vi hade tidigt gjort erfarenheter med Individupp-
foljning och nu foljde osterrikarna efter.

Hur blir det pd nya F-35A Lightning I1?
Det nya amerikanska stridsflygplanet J-35 Lightning II som
levereras till Danmark, Norge och flera andra NATO-l4dnder
ska underhéllas pa enhetsniva av utpekade huvudverkstiader
1 flera olika ldnder, bland annat i Turkiet.

Det blir en grannlaga uppgift att halla reda pé individ-
uppfoljningen i J-35A Lightning II ndr TRAB ska skrivas pa
olika sprak och enheterna flodar 6ver hela vérlden.

FLYGREVYN har koll pa liget!

I flygtidskriften FLYGREVYN nr 4-2019 skriver redaktio-
nen under rubriken “Reservdelar pé villovdgar” om problem
som &r kopplade till underhallsarbete som inte har Indi-
viduppfoljning. Amerikanska motsvarigheten till Riksrevi-
sionsverket dr tveksamma till om kunderna fir valuta for
pengarna sé ldnge det dr kaos inom reservdelshanteringen.
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Sommaren 2019 var 4.300 bestéllda reservdelar och utbytes-
enheter antingen inte levererade, férvarade pd okénd plats
eller i oként skick sa att man inte visste statusen pé respek-
tive enhet.

Vi kan rekommendera den som &r intresserad av flygunder-
héll att lasa FLYGREVYNs artikel i nr 4-2019!

Vi som jobbat tekniskt med SAABs och svenska flygvapnets
35-system kan nog se tillbaka pa en forhéllandevis lycklig
tid i detta avseende!

Ingemar Nilsson
(Telemek emeritus pda J 29 och J 35)

Historien dr den bdste liraren och har
de mest uppmdiirksamma eleverna
Indira Gandhi



SINNESVILLOR

Sinnesvillor vid flygning
- vad ar det?

Lat oss inledningsvis konstatera att detta dr ett mindre
trevligt fenomen som drabbar flygforare under instru-
mentflygforhallanden, och som de far utbildning for att
mota. De flesta av markpersonalen, inklusive till en bor-
jan jag sjalv, hade inte métt problemet.

Ingemar Nilsson

Spatial desorientering — enligt text fran KTH.

“Spatial desorientering (rumsliga sinnesvillor) dr den vikti-
gaste enskilda forklaringsfaktorn for haverier vid flygning.
Spatial desorientering uppkommer eftersom det vid flygning
ofta saknas yttre synreferenser samtidigt som innerérats ba-
lansorgan inte kan ge adekvat information om vissa rorel-
semonster eller tolka fordndringar i tyngdkraftens storlek”.

Sinnesvillor formodad haveriorsak?

Den 16 oktober 2019 &r det 23 ar sedan flygvapnet hade ett
haveri med dodlig utgang i samband med att tvd flygplan
av typ AJS 37 Viggen fran F 15 i S6derhamn under ett spa-
ningsuppdrag den 16 oktober 1996 skulle kontrollera det d&
nya ryska krigsfartyget Peter den Store i sddra Ostersjon.
Det ena flygplanet havererade varvid piloten Goran Carls-
son, bordig fran Gotland, omkom. Haverikommissionen
kom fram till att orsaken formodligen var en form av tillfal-
lig desorientering, en sé kallad sinnesvilla, under en sving
pa lag hojd forbi fartyget.

Néagra manader tidigare hade samma flottilj drabbats av
en annan olycka med Viggen dé piloten Pontus Lindgren
forolyckades i havet utanfor Ulvén vid Ornskéldsvik. Yt-
terligare ett dodshaveri hade intraffat samma ar da bagge be-
sattningsménnen, Bjorn Larsson och Linus Olsson i en SK
60 kolliderade med isen utanfor Gévle.

Det ér nu 23 &r sedan dessa haverier intrdffade. Sedan
dess har Flygvapnet varit forskonat frin dodshaverier med
stridsflygplan, dven om det funnits flera allvarliga tillbud
och dven fallskdrmsuthopp i nédlagen.

Markpersonalen diligt orienterad.

Atminstone tvA av dessa haverier tillskrivs desorientering
vid en sk. sinnesvilla. Under mina sex ar som flygplanre-
paratdr/elektro pa flottiljverkstaden vid F 16 horde jag och
andra om sinnesvillor som trolig forklaring till intréffade ha-
verier. Nagon bra forklaring till fenomenet fick varken vi pa
flottiljverkstaden eller de flygtekniker som tjénstgjorde pa
divisionerna. Inte forrédn jag som 24-dring fick anstédllning
vid flottiljens simulatoravdelning 1964 och stiftade bekant-
skap med flyginstruktorer och instrumentflygning borjade
det klarna om sinnesvillor.

Biista sdittet att halla kvar en man ir
att ha honom stiindigt i sina armar.
Mae West

Amerikansk instruktionsfilm klargjorde!

Operativ chef for simulatorn var pa den tiden l6jtnanten Lars
Unger och han l&nade vid flera tillfillen, hos Armé- Marin
och Flygfilm, bra flygfilmer som han visade for flygande
personal — och oss simulatortekniker — i ordersalen. En av
filmerna var en amerikansk instruktionsfilm inspelad i bor-
jan av 1950-talet pa en jaktdivision med F-86 Sabre.

Filmen visade pa ett dppet sitt problemen med att i ett
motorstarkt flygplan, som kunde svénga, accelerera och re-
tardera kvickt, forsoka std emot de accelerationskrafter som
paverkade balansorganen i innerdrat och som forsokte lura
sinnena om det aktuella flygléget.

Filmen tog dven upp det faktum att ménga forare som
drabbades av sinnesvillor inte ville prata om det efter sina
flygpass, av risk for att bli ”groundade” av medicinska or-
saker. Men i bdrjan av 1950-talet blev man mer 6ppen med
sina upplevelser och letade seridst efter sétt att forebygga
fenomenet.

J 35 Draken hade ju indd en fornimlig horisont-
anliggning.

Jag och nagra andra i simulatorpersonalen forstod inte rik-
tigt hur man kunde lata sig luras i ett flygplan som Draken
dér instrumentflyganldggningen var av sd hog klass. Nu
hade man ju ett system med fullstdndig frihet i alla axlar,
utan den vinkellasning som fanns hos motsvarande system i
J 29 Tunnan. Dessutom fanns simulatorévningar med flyg-
ning pa grundinstrumenten: Kula och spade, samt hojdmaéta-
ren. Vi forstod naturligtvis inte vad det handlade om, méste
man numera erkénna.

En sadan instrumentpanel med begréinsad funktion
dr ingen bra hjdlp for att undvika Sinnesvillor.

Arna-bladet

forts ndsta sida...
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Jan Senneberg skingrade vira dimmor .

De hér sakerna, och vér uppfattning, diskuterades ibland i
fikarummet med simulatorinstruktorerna. En dag satt 16jt-
nanten Jan Senneberg och lyssnade. Han foreslog att vi skul-
le fa kdnna pé hur det var i verkligheten och att det skulle
kunna ske i en SK 16 om vi kunde hitta en dag med nagra
tita molngubbar pa himlen. Vi var tva som var intresserade
av ett sddant flygpass och nagra dagar senare ringde Sen-
neberg och bad oss komma ned till flygstationen pé 5:e for
varsitt flygpass.

Vi startade och Senneberg letade upp en kraftig moln-
gubbe som han gick stigande in i med cirka 40 graders vin-
sterbankning. Inne i molnet minskade han, mycket ling-
samt och forsiktigt, bankningen till noll. Det kunde jag se
pa horisontindikatorn!

Instrumentpanelen i en SK 16. Bankningsvinkeln dr NOLL!

Men i min skalle kénde jag att vi fortfarande bankade 40
grader at vénster!! En titt pa horisontindikatorn kunde inte
dndra pa min uppfattning. Den &ndrades forst nédr vi kom
ut ur moln och jag fick en stor och rak horisont i sikte. Da
kantrade skallen ratt igen!
Jag hade upplevt min forsta Sinnesvilla!

Detta var tillféllet d& jag praktiskt fick se att vinkelfor-
andringar pa huvudet som i nagon riktning understeg tva
grader per sekund, dr under balanssinnets troskelvarde.

Min andra sinnesvilla kom i en SK 35C.

Den 13 december 1969 flog jag med féltflygare Christer Ber-
ge i Petter 78. Vi gjorde en girkontroll som ingar i kontroll-
flygning och efter provet flog jag fran baksitsen och styrde
hemét efter muntliga styrorder frdn Svea Control. Det var
helslutet vader med omfattande molntécke i hojdled.

Jag fick en styrorder om att svéinga vénster till xxx gra-
der men kursen stannade inte pa det beordrade vérdet trots
att jag rollat upp och kénde pa mig att vi inte hade nagon
bankningsvinkel.
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Ingemar Nilsson pd vdg upp i baksitsen pd en SK 35C.

Innan jag konstaterat att horisontindikatorn visade svag
bankning at vinster kom det fran framsitsen:
- Jag flyger!

Vi konstaterade att jag drabbats av en sinnesvilla trots att jag
hade bra instrumentflygtrim efter att varje morgon provat si-
mulatorn under en-timmes flygpass. Jag var dven vid detta
tillfille medveten om betydelsen av att halla huvudet stilla
och anvinda 6gonen for att scanna instrumentpanelen under
flygningen. Men blev lurad &dnda!

Hur fungerar normalt vira balansorgan?

Balansorganen ér beldgna i innerdronen och bestir av var-
dera tre mot varandra vinkelréta cirkelformade béggangar.
Vitska i dessa gangar sitts i rorelse vid vridningar av hu-
vudet, ungefar som vispgriadde i en kopp med choklad. Vri-
der man kroppen snabbt, stannar gridden kvar. Sinnesceller
kinner av stromningar i vitskan som sjogris i en back.

Vad iir en “sinnesvilla” och hur framkallas de?
Niér kénseln lurar oss har vi en sinnesvilla. Vi tror att vi fly-
ger snett men gyrot visar att vi flyger rakt fram.

Kan man simulera en sinnesvilla i flygsimulatorn?

Vi funderade vidare omkring sinnesvillor och fann att det
fanns vissa naturliga spérrar att inféra en sinnesvillasimu-
lering eftersom vi i sé fall behdvde en simulatorkabin upp-
héngd i en centrifugliknande anordning. Och det hade vi inte
pa flottiljernas flygsimulatorer.

Men det fanns ett rorligt kabinsystem péa alla Drakensi-
mulatorer och de simulatorer som var tillverkade av Cur-
tissWright (SUL J 35A, J 35B, J 35D samt J 35F1) hade
kabinen rorlig i tippled med +15 grader och -10 grader. Samt
+/- 9 grader i rolled. Inom dessa frihetsgrader och runt in-
stéllt neutralldge arbetade kabinen med vinkelforandringar
pa ett sétt som skapade sé bra dynamisk flygkénsla som moj-
ligt.

For tekniskt underhall fanns lattitkomliga graderade
potentiometrar pa instruktorsstationens baksida. Vi provade
nagra gdnger med att mycket langsamt dndra neutralliget sa
att kabinen arbetade omkring ett nytt, lutande neutralldge, pa
cirka sex grader. Den som fl6g hade nu att kimpa med t.ex.
en instrumentlandning i en kabin som arbetade dynamiskt
runt sex graders lutning.

Vad kan man forviinta sig av en dag som
borjar med att man mdste stiga upp.
Wendy R. Ellner
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Vi provar pd en flygingenjor.

En av flottiljens flygingenjorer hade gatt en utbildning for
kontrollflygforare och ville trdna att utfora en kontrollflyg-
ning i simulatorn (Han visste inte att det fanns simulering for
sinnesvilla). Jag hjilpte honom vid instruktdrspanelen och
nér han skulle avsluta med en instrumentinflygning (BAR-
BRO-inflygning) s4 aktiverade jag "SINNESVILLA VAN-
STER” i samband med att han tog ut landstéllet. Kabinen
intog sakta lutande &t vénster och efter ndgon minut kom
kommentaren:

- F-n, jag har fitt en ”villa”, i simulatorn!

Niér han landat talade jag om att vi infort simuleringen och
han tyckte det kéndes verkligt. Och vi var ndjda som prickat
rtt!

Fortsdttningen blev ett forslag som skulle inforas pé alla
flygvapnets simulatorer och vi gjorde ordning ett schemaun-
derlag som via huvudverkstaden CVA skickades ut till ov-
riga flottiljers simulatoravdelningar.

Flygsimulator J 354 som fick den forsta

simuleringen for sinnesvilla. Men.

Niér jag senare i ett annat drende besokte kollegorna pé ett
annat forband s& hade man pé den avdelningen &ndrat i
underlaget och infort en funktion som mera liknade en ti-
voliupplevelse. Vid aktivering borjade kabinen en sténdigt
andrande rollrorelse 6verlagrad den dynamiska rorelsen som
kom fran den berdknade aerodynamiken.

Kollegorna hade forstatt lika lite av fenomenet Sinnes-
villor som vi sjélva hade innan vi skaffade mer kunskap fran
vér flygande personal.

Vi infor en modifiering i 35A-simulatorn.

Vara enkla tester i detta avseende gjorde att vi gick vidare
och inforde en felsimulering vars tva kontrollstrombrytare
hos instruktéren fick texten ”SINNESVILLA HOGER” och
”SINNESVILLA VANSTER”. Vid aktivering laddades en
kondensator véldigt sakta och adderade en tilldggsspanning
till kabinens rollkanal s& att kabinen arbetade dynamiskt
runt ett utstéllt sex-graders-ldge.

Ingemar Nilsson
Simulatoringenjor vid F 16 1964 - 2003

FAKTA-RUTA:

(Ur Wikipedia. )
Balansorgan eller vestibuldra systemet aterfinns i innerdrat dér den sa kallade hinnlabyrinten med de egentliga horsel-
och balansorganen finns, snéckan och baggéngarna. Det innersta horselbenet, stigbygeln, sitter fast pa snéckan i en tunn
hinna, det ovala fonstret. Genom att denna hinna adr mycket mindre dn trumhinnan forstirks ljudet. Snéckan ér fylld med
vitska (lymfa) och har ett stort antal horselceller som dr forbundna med hjérnan genom hoérselnerven.

Balansorganet har till uppgift att bevaka kroppens alla rorelser och lagesfordndringar. Det har tre halvcirkelformade ror
som kallas biggéngarna. De sticker ut fran en oval sédck, cupula. Bide sick och gingar innehaller en vétska och pa vig-
garna sitter mycket fina sinnesceller.
Nér man rér huvudet ror sig ocksa
vétskan 1 réren, men med en liten
eftersldpning. Den relativa rorelsen
retar sinnescellerna som skickar sig-
naler via balansnerven till hjérnan.
Dessa signaler hjdlper till att foku-
sera synen, dd man ror pa huvudet.
Horsel- och balansorgan skyddas av
tinningbenet.

Owre béggingen
Balansnerven &vre granen

Hinnsacken e~ " Ansiktsnerven

Harselsnackan

Bakre baggangen

\
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EN KRONIKA OM BATLIVET

Verkligheten over-

traffar dikten

Varens bussresa med kamratforeningen gér bl.a. till Las-
se Abergs Museum i Balsta. Det minner mig om hans
film ”SOS - En Segelsillskapsresa” som handlar om bat-
folkets dventyr och blunders i svenska skargarden.

Eftersom jag och min familj seglat i stor bat under 45
ar 1 skdrgarden sa finns det vissa situationer i filmen som
kan jimforas med vara egna upplevelser. Lasse Aberg ma
ha anvént sin omfattande fantasi for filmens manus och
framstéllning. Den innehaller situationer som vi sett men
var egen verklighet vertriffar ofta Lasses skona filmdik-
tande. Vi har sett upptrddanden av manniskor som defi-
nitivt inte skulle ha dventyrat sin familjs sdkerhet genom
att ikldda sig rollen av skeppare pa sin ”’skuta”!

Men vi har dven sjdlva varit inblandade 1 aventyrlig-
heter som vi inte sjédlva varit orsaken till, tror jag.

Han snodde virt ankare!

P& viag hem efter fyra veckors segelsemester tog vi en sen
kvill natthamn i den vackra Napoleonviken pa Agno soder
om Saltsjobaden. En alldeles utmirkt vacker och skyddad
hamn med hoga berg runt viken. Nér vi fatt stdven iland och
sdkert fortdjt i ndgra tridd sd blev det kvillskaffe innan vi
kojade. Pa var styrbordsida lag en segelbét av typen Maxi
77:a (7,7 m 1ang) och pa babordssidan en segelbat i var egen
storlek (9 m).

Vi satte klockan pa tidig vickning s& att vi per motor
skulle hinna hela vigen hem till Uppsala nésta dag. Dels var
det l4ng kortid men innan avfird skulle jag fa tid att byta
motorns dieselpump som lackt in luft och &ventyrat stadig
motorfunktion den senaste tiden. Efter intagen snabbfrukost
plockade jag bort dieselpumpen och nér jag fatt den i handen
kénner jag att baten flyttar sig snabbt i sidled och stiven slar
med en sméll i berget.

Niér jag tittar ut genom ruffluckan far jag se hur Maxi
77:an har lagt loss och med utombordaren pé fullvarv for-
sokt ldmna platsen. Under forsdken att fa upp sitt ankare
har han fatt in sitt ankare under var ankarlina. Nér hans bat
fatt upp farten har bada ankarlinorna 16pt ihop tills ankarna
fastnat i varandra. D4 blev det tvirstopp for Maxi 77:an och
var bét slets i sidled in i berget. Nér jag tittar pd Maxi 77:an
ser jag den aldrige skepparen ligga framat i sin hustrus famn
i rena samlagsstéllningen. Hon hade satt sig i ruffoppningen
och hade i tvérstoppet fatt sin make 6ver sig. Fran den stil-
laliggande béten sprutar propellervattnet valdsamt fran den
overvarvande motorn och mellan vara batar syns bada fast-
naglade ankarna strax under vattenytan. Det tar nigon minut
innan Maxi 77:ans skeppare kommer upp och lyckas dra ned
motorn pa tomgang sa att han kan koppla ifran de intrasslade
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Familjens segelbat, en Semona. Egen konstruktion.

ankarna. Sen forsvinner han snabbare &n en avloning!

Under hindelsen har alla i viken fatt klart for sig vad som
hint och familjen i baten pa var babordssida, som just intar
frukost i sittbrunnen, tittar stordgt. Den skeppar’'n séger: -
Jag har aldrig sett ndgot liknande!

Jag berittade for honom att jag just nu inte hade nigon
dieselpump monterad och inte kunde pé egen hand lagga ut
baten och ldgga mitt ankare pa rétt stélle for att fa ut min stav
fran berget. Han svarade att han skulle hjidlpa mig nér deras
frukost var intagen och sé blev det.

Vi kom sa smaningom igéng mot Uppsala med en diesel-
pump som fungerade utmérkt men med en ovanlig héndelse
i bagaget.

Misstiinkt agerande under Fotbolls-VM.
Under senare ars semestrar hade vi TV ombord. Nér fot-
bollslandslaget ”gravde guld i USA” och tog ett VM-brons
ville vi se en av semifinalmatcherna. Vi var i skdrgarden ut-
anfor Nortdljeviken och visste att vi kunde fa bra TV-bild
om vi fortdjde vid Norrtélje Segelsillskaps klubbholme Fla-
ten nordvast om Graddd. Tiden var knapp till matchstart och
vi skyndade per motor mot holmen.

Nir vi kom fram sadg vi manga klubbmedlemmar som
satt och fikade i solskenet péa bryggan. Vi hélsade snabbt och
fortdjde bradstortat, drog igen ruffluckan och drog for gar-

Jag har tre stolar i mitt hus: En for ensamhet,
tvd for vinskap och tre for sillskap.
Henry David Thoreau
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dinerna sa att det blev ratt ljusforhallande for TV-tittande.
Matchen var spannande men efter en stund sé sdger hustrun
eftertdnksamt:

- Vad tror dom pa bryggan att vi haller pd med har om-
bord? Fordragna gardiner i solskenet och béaten som har svag
slagsida at styrbord! (Det senare beroende pa att vi satt i di-
nettkojerna och tittade pd TV:n som stod pa pentrybinken).

Nir det blev halvlek sé gick jag upp péa bryggan och hil-
sade ordentligt. Nagra kidnde jag sedan tidigare eftersom vi
Uppsalaseglare haft kappseglingsutbyte med Norrtélje flera
ar. Ingen ville kdnnas vid att man haft nagra “’snuskiga tan-
kar” om oss. Vilken tur att vi inte vrdlade vid de svenska
maélen. Vad skulle dom dé ha trott?

Sen tittade vi fardigt pa bronsmatchen!

En fabrikér fran Knivsta gor “rent hus” i Trosa gisthamn.
Vi hade tagit natthamn i Trosa gamla gésthamn inne i Trosa-
ans sodra sida. Pa den norra sidan av én, utmed stenkajen,
lag flera batar av varierande storlek fortdjda med stdven
emot kajen och ankare ute i &n, som strommade nedstréms
med cirka 1 - 2 knop. En mycket stor motorbat kommer in
i hamnen och under tilldiggning mellan tvé av batarna vid
stenkajen s& missbedomer skepparen strommen i &n och att
man maste pabdrja tilliggningen uppstroms en aning med
hansyn till detta. Han driver nedstréms och ligger plotsligt
pa tvérs bland batarnas ankarlinor med sin propeller arbe-
tande i linorna. De fortdjda batarnas besittningar forsoker
mycket hogljutt ropa olika forslag om hans mandvrering,
utan respons. Det slutar med att han formodligen tror att det
ar som att kora bil, styra och gasa!

Han rensar totalt fungerande ankringar och avslutar sin
tilliggning med att ga runt bland grannbatarna med uppfllt
checkblock.

- Jag trodde det var meningen att vi
skulle segla tillsammans!

Den vackraste gava méinniskan fitt dr formdgan till glidje.

Luc de Clapiers de Vauvenargues (1715-1747)

- Nu dr stidderskan forsenad igen!

Slussning stoppar semestern!

I Hammarbyslussen ligger ménga batar och véntar pa att
slussporten mot saltsjon ska 6ppnas och semestern kan sty-
ras mot Oppnare vatten for oss Milarseglare.

Niér slussporten Oppnas lossar en stressad skeppare sina
fortdjningar och satter hog fart ut ur slussen, utan att invénta
Oppningen av gamla Skanstullsbron som har segelfri h6jd av
12,5 meter med hénsyn till den aktuella vattennivan. Farden
far ett valdsamt stopp nédr masten slér i bron. Masten fjadrar
tillbaka och gér av strax ovanfor infastningen till bommen
varefter den faller ned pa ddcket lutande cirka 30 grader,
hiangande i sina vant. Dé inser skepparen vad han gjort och
borjar storgrata.

Dir slutade den familjens semester!

Ingemar Nilsson
Kn pd ”S/Y Scandica IV”

- Hela vintern stod du till kndna i sagspdan! Och vad
blev det av det?
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Hemlig tysk flygskola i Sovjet!

I den vélgjorda SVT-serien ”Babylon Berlin”, med atta
avsnitt, fanns ett avsnitt dar tysk polis flog till den sov-
jetiska staden Lipetsk 30 mil soder om Moskva. Flyg-
ningen utfordes i en Junkers Ju 52 och avsikten var att
fotografera flygfaltet i Lipetsk for att fa bevis for att
det bedrevs en hemlig flygskola for det i smyg viaxande
Luftwaffe, tvart emot vad som Tyskland i fredsfordraget
fran Versailles lovat.

Redaktoren, som slukar allt flyghistoriskt material
som kan inhdmtas hade aldrig hort om detta tidigare. I
augustinumret av tidskriften Flygrevyn fanns dessutom
text om flygskolan i Lipetsk.

Dags att starta en inhdmtning av fakta om saken.

Hart Fredsfordrag for forloraren Tyskland.

I fredsfordraget, undertecknat den 7 maj 1919 pa det fran-
ska slottet i Versailles, var segermakterna 6verens om att det
tyska flygvapnet skulle utplénas. Det 440 paragrafer langa
fordraget tvingade tyska armén att erséttas av en vaktkar pa
endast 100.000 man som inte fick ha stridsvagnar, ubatar el-
ler flygplan.

Det tyska flygvapnet lades formellt ned den 8 maj 1920
men hade da redan upphort eftersom alla flygplan hade for-
storts eller konfiskerats.

Paragraf 201 foreskrev att: ”’I sex manader efter under-
tecknandet av detta traktat kommer produktion och import
av flygplan, flygmotorer och delar av flygmotorer att vara
forbjudet pa tyskt territorium.” Det patvingade produktions-

stoppet skulle tvinga flygplansfabrikerna i konkurs, och pla-
nen lyckades nastan. Anthony Fokker som tillverkat massor
av flygplan, packade hela sin industriapparat pa tagvagnar
som han skickade 6ver gransen till Holland.

Hemligt tyskt kontor uppriittas.

Nastan direkt efter undertecknandet av fredstraktatet i Ver-
sailles borjade tyska officerare kringgd paragraferna. De
fientliga kontrollofficerarna mirkte inte att det tyska over-
kommandot Oppnade ett nytt kontor kallat Truppenamt —
”Personalavdelningen” - som kom att huvudsakligen han-
tera utbildningsfragor. Det Oppnades dven i hemlighet ett
Waffenamt som skotte materielanskaffning, utprovning, osv.

Med 60 handplockade elitofficerare déribland sex pilo-
ter, de tuffaste och mest uppfinningsrika, fortsatte man med
generalstabens arbete. Aven tidigare kollegor enrollerades
som civila specialister.

Truppenamt och Waffenamt hade begrinsade resurser
och inledde med att bygga ett luftforsvar for att forsvara lan-
det mot fientliga angrepp. Pa lang sikt var inriktningen att
Tyskland skulle éterfa ett eget flygvapen men for det behov-
des bade trdnade piloter och en hemlig flygindustri som job-
bade pé framkant i den tekniska utvecklingen. Att gora detta
i Tyskland var inte mojligt varfér Truppenamt och Waffen-
amt vinde sig utanfor Tyskland.

Flygutbildningen flyttar till Sovjetunionen.
Béade Tyskland och Sovjetunionen kéinde sig illa behandlade

Den militdra flygplatsen i Lipetsk 2019. Vid granskning av en satellitbild kan man finna massor av uppstdllda moderna
ryska stridsflygplan pa banan till hoger och pd den norr ddrom beldgna hangarplattan. Den vinstra banan tycks vara
i anvéindning med normal drift pa hangarplattan till hoger om den nord-syd-gdende banan.
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Foto: via Lennart Andersson/Z-forlaget.

En Junkers G 24 pd flygfdltet i Lipetsk. Detta trafikflygplan har forsetts med bevipning och bombfillningsutrustning for
anvdndning som bombflygplan i krig. For att dolja flygplanets identitet har man tdickt eller mdlat over delar av flygplanets
registrering, D878.

G 24 fanns i fem exemplar hos AB Aerotransport (ABA) for trafik séderut och pd linjen Stockholm Helsingfors. Junkers
kunde ocksd sdtta G 24-maskiner i trafik pd tyska linjer, trots forbud. Flygplanen registrerades i Schweiz och Sverige,

med AB Flygindustri som dgare.

efter forsta varldskrigets slut. Roda armén och den hemliga
tyska generalstaben bildade en allians dir en dverenskom-
melse tecknades om att fa anvinda sovjetiskt territorium for
test av nya vapen och for att trdina manskap. Som motatgérd
fick sovjeterna ta del av gésternas framsteg och testa de nya
tyska flygplanen.

Till den hemliga flygbasen i Lipetsk ankom 1926 den
forsta gruppen tyska jaktpiloter for flygtester och taktikut-
bildning. Skolans kapacitet var begransad och alla elever
hade valts ut beroende pa flygskicklighet och ledarstil. Vil
hemma i Tyskland skulle de fortsétta utbildningen med nya
elever och mer taktikutprovning.

De forsta piloterna var veteraner fran forsta vérldskriget
och de efterfoljande unga ménnen hade grundflygutbildats
pa segelflygklubbar i Tyskland som var ytterligare ett sitt
att kringgd begrinsningarna i Versailles-traktaten. Elever
som omkom i flyghaverier i Lipetsk skickades hem i lador
markta "Maskindelar”.

Bedom inte varje enskild dag efter den skord du skordar,
utan utifidn de fron du planterar.
Robert L Stevenson

Stridsflygplan tillverkas i Sverige.

Hugo Junkers flygplanfabrik i Tyskland tillverkade civila
flygplan men han borjade tillverka stridsflygplan under tack-
mantel med hjélp av utldndska foretag i Sovjetunionen och
sedan 1925 i Sverige under namnet AB Flygindustri. Junkers
tillverkade delar i Tyskland som batfraktades till Sverige for
montering och senare export till flygvapen i Sydamerika,
Asien och Europa.

Tyska Junkersplan byggdes pa licens i Limhamn 1925-
35. Fabriken utokades snabbt och i januari 1926 fanns 460
arbetare anstdllda varav étta var tyskar. Junkers dgde 82%
av foretaget men utlindska medborgare fick inte 4ga mer 4n
50% och darfor var 32% registrerade pa svenska bulvaner.
Foretaget upphorde den 15 juni 1935.

fortsdttning ndista sida
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Vanlig bombfillning utprovades till viss del i Lipetsk. Stortbombfillning utprovades i Sverige och i Tyskland med deltagande
av den svenske flygofficeren Bjorn Bjuggren, enligt uppgifter i hans egen memoarbok.
Stortbombfillning anvindes med framgang under Spanska inbordeskriget ndr Hitler hjdlpte fascisten Franco. Den spanska
staden Guernica lades vid ett bombanfall i ruiner och ddr hade Junkers Ju 87 Stuka en dominerande roll.
Bilden visar ett stértbombanfall av en simulerad Junkers Ju 87B mot den likaledes simulerade scenen av Gibraltar.

Bild ur kamratforeningens flygsimulator i Gula villan.

Transportflygplanet  Junkers
Ju 52/3m fick stridsmdssiga
uppgifter vid flera tillfillen.
Bade som bombflygplan och
som trupptransportflygplan.

Ju 52/3m har flitigt anvdnts i
Sverige av foregdangaren till
SAS, flygbolaget AB Aerotran-

-?\\ﬁ\ - r " | sport (ABA).

o

o - 1 Det dr mdnga svenskar som
: fatt sitt luftdop i en Ju 52/3m
flugen av Albin Ahrenberg.
Under andra virldskriget an-
vinde svenska Flygvapnet
Ju 52/3m som inménstrade
transportflygplan.

/i'rn a-bladet Dina mdajligheter till framgdng star i direkt proportion
till hur mycket glidje du far ut av det du gor.
Michael Korda




Jaktflygplanet Messerschmitt 109 var det tyska flygplan som tillverkades i flest exemplar och levererades
dven till Finland.
Hiér nédlandar 1941 en Me 109:a, svart skadeskjuten i bakkroppen och sidrodret, pa RAF-jaktflygbasen
North Weld, norr om London.

Bild ur kamratforeningens flygsimulator i Gula villan.

Manga flygplantyper tillverkades, helt eller delvis, i
Limhamn. Cirka 30 hela flygplan och cirka 40 flygplan, som
helt eller delvis var tillverkade 1 Dessau. Till detta kommer
cirka 85 flygplan, som i Limhamn modifierades eller monte-
rades av komponenter fran Tyskland.

For 6vningsflygning och utprovning levererades i maj
1930 tre Junkers K 47 till den hemliga tyska flygskolan i
Lipetsk, Sovjetunionen.

Anstringningarna biir frukt.

1932 var Truppenamt redo for att starta ett tyskt flygvapen
med fem flygplantyper som fanns pa ritningsstadiet, samt en
utprovad taktik for hur de skulle anvéndas. En strategiplan
fanns fardig for en styrka pa tusen flygplan och fabrikerna
var ivriga att starta upprustningen men det fanns ingen leda-
re som ville eller vagade bryta Versaillesfreden. Den ledaren
kom med Hitlers makttilltrdde den 30 januari 1933.

Nu stod flygstridskrafterna hogt i kurs och ett nytt luft-
fartsministerium bildades med Hermann Goring som chef.
Flyget och flygindustrin fick ordentligt med resurser och re-
dan 1934 bildades flera hemliga flygskolor inne i Tyskland.

Luftwaffe bildas.

Tyska flygvapnet, Luftwaffe, bildades i mars 1935 och Hit-
ler negligerade alla militdra begransningar i fredstraktaten
fran 1919. Ingen av segermakterna frén forsta vérldskriget
opponerade sig och redan 1936 kunde Luftwaffe utfora sitt
forsta uppdrag.

Goda viinner dr en skattefri forméogenhet.
Anonym skattesmitare

Taktikutprovning i Spanska inbordeskriget.
Hitler beslutade att hjédlpa Franco i spanska inbordeskriget
som blev ett provfalt for de nya tyska vapnen. Jaktflygpla-
net Heinkel He 51 blev en misslyckad rishog men den ny-
utvecklade stortbombaren Ju 87 Stuka gav bittre resultat &n
négon véntat.

Bakslaget med He 51 moéttes med intensiv forbéttring av
Messerschmitt Bf 109, som med tiden blev Tysklands mest
producerade flygplan.

Tyskland anfaller mot Moskva.

Spanska inbordeskriget slutade véren 1939 och sensomma-
ren samma 4r startade andra vérldskriget med anfallet pa Po-
len. Nér Tyskland forlorade Slaget om Storbritannien riktade
Hitler, i juni 1941, om sina styrkor mot Sovjetunionen med
maélet att inta Moskva.

Kaénslan hos sovjeterna att tyskarna var nagra otacksam-
ma typer, som tackade med ett anfalla deras land som dnda
givit hjdlp med att bygga upp flygvapnet pa sovjetisk mark,
méste vara enorm.

Killor: Wikipedia,

Lennart Anderson aviation history site
Virldens historia.se

Varmt tack till flyghistorikern Lennart Andersson
som hjilp mig med faktagranskningen!

Ingemar Nilsson
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LEENDETS LAND

Bild ur levande livet!
Redaktoéren var pa Granby Centrum med hustrun och hand-
lade. Efter en stund okade trycket i kroppstanken och det
fanns snabbt behov av att ”gdra en parabel i porslinet”.
Utanfor de tre toaletterna pa 6vervaningen véntade redan
fyra personer, tre damer och en man. Jag vintade som femte
i kon och det hinde inte sérskilt snabbt att de som redan var
inne blev klara. Oron spred sig i kon, som trampade otaligt.
I ett forsok att ldtta upp stimningen fragade jag om na-
gon visste vem som uppfann Steppdansen? Ingen visste.

Da talade jag om att det var en kines, som hade elva dottrar
men endast en toalett!

Alla gapskrattade och en av damerna kissade pa sig!

Da lamnade jag platsen och uppsdkte toaletterna pa neder-
vaningen och hoppades att damen somkissade pa sig inte
skulle kénna igen mig om vi mdttes igen.

Nervds barberare

-Hade ni r6d slips pa er nér ni kom?
-Na!

-Ah. Herre Gud!

Jag var pd cirkus igdr.

-Var det roligt?

-Verkligen, Alla var fenomenala utom knivkastaren som inte
traffade en enda géng.
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En till ur levande livet!

Pa vég till Stockholm med SJ, for en kurs i transistorteknik,
hamnade jag i en stor kupé med manga ménniskor. Bland
manga andra en ensam pappa med tva barn. En pojke i tva-
arsaldern och en flicka i fyradrsaldern.

Efter en stund forsvann alla tre ut, till vad som senare
skulle visa sig vara tdgvagnens toalett. Dar hade pappan for-
modligen berittat att man inte kunde anvénda toaletten nér
taget stod stilla pa en station. Nar dom satt sig pa sina platser
igen foljde denna konversation:

- Men pappa, varfor far man inte anvénda toaletten pa
stationen, fragade den fyradriga dottern med hog rost.

Oronen pa alla 6vriga i kupén spetsades!

- Det vet jag inte, svarade pappan och tittade sig skrim-
set omkring.

Da kom det med hog rost fran dottern igen: - Men det ska
du vil veta lilla Karl-Albert!

Leendena spreds i kupén och man kunde ana sig till att
det var en textmening som anvints i hemmet fran flickans
mamma. Aven pappan kostade pa sig ett anstriingt leende av
den storre sorten.

Ledarskap i foretag
-Ska vi tillkalla en konsult eller ska vi trassla till det sjdlva?

Léjtnanten fragar 169:an:

- Vad gor ni om ni moter en kapten?

- GoOr honndr Lojtnant!

- Och om ni méter en Lojtnant?

- GoOr honndr Lojtnant!

- Och om ni moéter en géng fyllhundar?

- GoOr honndr Lojtnant!

- Vad falls, vad menar ni med det?

- Man kan aldrig veta om det finns en kapten eller en 16jtnant
bland dem...

Soldaten i fred och kris.
Gud och soldaten
Vordar vi

Nar de 1 tider av fruktan
Star oss bi

Men nir tiderna dndras
Och fyllda blir faten

Da glommer vi gud och
Foraktar soldaten

Ténkesprdk av engelske skalden Francis Quarles
(1592 — 1644)

Nir Gud kommer med Doden,
Kommer Fan med Arvingarna!
Svenskt talesiitt



For in orden fran ordlistan i rutmonstret sé att de passar in vagritt
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och lodritt. Ett ord har vi gett som hjélp.

Ett ord som anvénds finns inte med i ordlistan men hjalp att finna det

finns i den underliggande FOTOBILDEN.

Ratt liis'ning finns utlagd pﬁﬂhemsidan.

/" 2 bokstiver GASS SKOTT RAKSIDA 10 bokstaver
OR KRUT SPARR RENANDE GODHJARTAD
PR ROVA STATT RADARGREPP
RE SNED TRESS 8 bokstaver
3 bokstaver SVEP FENRODER 12 bokstaver
DUO TOAN 6 bokstaver RITSTIFT CUMULUNIMBUS
ENS TORG ENTORP STYRSPAK RADARSANDARE
GNU TORN OSAKRA TROTTOAR
ILS SOCKER 13 bokstaver
JAS 5 bokstaver SOTARE 9 bokstaver GARNISONSVAKT
ROR BEGAR TUMTRA GENERATOR LANDNINGSKLAR
SKE GRIND ISBILDNING
4 bokstaver NODIG 7 bokstaver JAKTROBOT 15 bokstaver
DUBB RENAT DRAKDOP NEDISNING ATTACKRAKETER
kGRAL RODER ESRANGE RAKETSTOL

Arna-bladet
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AR DET” OKET OM V!
e HAR H\Nt HoS ER

Flygstabens inflyttning och rykten om att dteruppviicka flygflottiljen F 16 har
gjort det trangbott pd garnisonen. Mdnga som redan varit tvungna att flytta till

gemensamma kontor borjar kinna oro.
Kan det bli sa hdr?



