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Lis om: Sven-Olof Olson om sin
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Adressen till hemsidan: arnakamratveteran.se

Aningslosheten sprider ut sig....

Under den senaste tiden har vi i Sverige haft intrdngning-
ar i omraden runt militdra skyddsobjekt, vid tva tillfallen.
I november av tvéa utlindska medborgare, vid marinbasen
Muskd. Under december vid anldggningen i Bélsta. [ media
finns foretrddare som forsoker sldta 6ver hdndelserna med
att det skulle vara “olyckliga tillfilligheter”.

Sé& hénde dven vid den ryska ubédten U-137 grundstot-
ning i Gasefjarden i Karlskrona skérgard 1981. Det maste
vara en felnavigering hdvdades frdn bade det ena och det
andra héllet.

Nérmare sanningen kommer vi efter att i detta num-
mer ha ldst Sven-Olof Olsons redogorelse for spelet bakom
kulisserna i den “affdren” och hur den politiske officeren
ombord, kaptensldjtnant Vasilij Besedin, senare vid en min-
nesdag i Karlskrona bad om ursdkt for intranget, djupt inne
i svenskt omrade.

Sven-Olofs berittelsen har vinligen tillatits oss i Arna-
bladet att publicera efter tillstand av forlaget Flyg i dag och
med bilder av fotografen Hans G. Friberg och konstndren
Stefan Lofgren.

Omslagsbilden:
F 20:s tidigare J 29 “Tore - TIO” tillbaka pd Arna
2018 i rollen som F 10 "Gul Rudolf”.

Foto: Hikan Jakobsson FM/LSS
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I hostnumret av Arna-bladet kommer att finnas en bokrecen-
sion av Lars Wilderdngs “Hostsol” och ”Hostregn”. Skram-
mande aktuella bocker om ryska Spetsnaz-agenter i deras
planldggning och genomforande av sabotage i Sverige mot
olika installationer och personal. Riktigt otéckt!!

For oss som pa néra hall, under dvningar pa vara krigs-
baser, sett TIR-forseglade ndrgédngna ryska langtradare med
konstiga antenner utstickande fran slépet, dr upptradandet
ként - och inte forvanande!

Skiirpta tilltrddesbestimmelser vid Uppsala garnison.

Att Forsvarsmakten skérper tilltrddesbestimmelserna i
Uppsala finns det nagra enskilda medlemmar i var forening
som “gnéller” 6ver. Som verkligheten ser ut far vi nog vénja
oss vid skdrpningarna som har samband med flygstabens
flyttning till Uppsala garnison men dven det 6kade intresset
fran frimmande makt mot vart land.

Ingemar Nilsson
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Kamrater som lamnat oss:
®  Curt Hallgvist flygtekn 3.komp/F 16 (94)

®  Oscar Bernadotte af Wisborg resoff F 16 (97)
® Ingeborg Fagerlund Sjukskéterska F 16 (91)




ORDFORANDE HAR ORDET

Flygdagen 4n en gang

Ja, da dr vi nagra ménader in i det nya dret och det 4r dags att
blicka framat mot s&vél arsmotet som resan i maj till huvud-
staden. Jag vill dock ater blicka tillbaka pa vir verksamhet
under andra halvaret 2018 med dess mycket givande och
intressanta uppgifter men samtidigt kridvande insatser av
manga medlemmar.

Jag har tidigare givit uttryck for min uppskattning for
de insatser som gjordes fore och under flygdagen i augusti
och det finns anledning att &nnu en géng peka pa det lyckade
resultatet tack vare av manga medlemmarnas engagemang.

Genom vért deltagande pa ett flertal platser inom omra-
det med olika aktiviteter och arrangemang visade vi tydligt
upp var forening pi Arna och att vi har ménga starkt enga-
gerade medlemmar. Tack &nnu en géng!

Jubileumsmiddagen.
Som en naturlig avslutning pé det verksamhetsfyllda éret fi-
rade vi féreningens 50-4rsjubileum vid Jubileumsmiddagen
i november. Gladdjande ménga deltagare har efterét visat sin
tydliga uppskattning &ver den lyckade kvillen. Ingemar
Nilssons bildspel, som ersatte det vanliga inslaget med en
foreldsare samt bildspelet med namnfragorna uppskattades
ljudligt. Jag hade ju dven den tacksamma uppgiften att utse
Lena Alm, som anordnar véra védlsmakande maltider och
Lars Lundin, var kunnige kassér som mycket vil motiverade
hedersmedlemmar i foreningen.

Ett sdrskilt inslag med bilder med text fran middagen re-
dovisas sérskilt i bladet men jag kénner dven starkt for att
hér uttrycka min positiva uppfattning om kvéllen.

Gula villan.
Flygstaben har sedan arsskiftet genomfort flyttning frén
Lidingdvigen i Stockholm till Arna och flygvapnets verk-
samhet leds nu séledes frdn Arna i F 20 gamla lokaler. Dér
har under senare ar Forsvarsmaktens Underrittelse- och
Sakerhetscentrum genomfort sin verksamhet. Detta centrum
fortsitter att verka pa Arna men flyttar till andra lokaler.
Efter den helt genomforda flytten av flygstaben kommer
ca 100 nya personer ha tillkommit till Arna och det ir helt
naturligt att det paverkar det tidigare utnyttjandet av méanga
byggnader inom omrédet.

Var forening har av Chefen LSS fatt till uppgift att un-
dersoka mdjligheterna att flytta fran Gula villan till de gamla
byggnader som ursprungligen tillhérde Barby gérd. Anled-
ningen till detta ar att Gula villan beddms vara en ladmplig
byggnad for att hysa in en nyskapad garnisionsreception.

Vi ér tacksamma for att ha under flera ar ha fatt utnyttja
Gula villan och stannar gérna kvar, men inser naturligtvis
behovet av lokalinventering och den uppgift vi fatt av Che-
fen LSS.

Gdr en sol ned for dig, std inte och se mot viister,
se mot oster.
Theodore Agrippa d ’Aubigné

Ordforanden P-O Persson vid styrelsesammantride
den 22 januari 2019.

Till viinster syns foreningens nya standar.
Foto: Ingemar Nilsson

Vi finns redan nu i Birbygdrden.
En av de gamla byggnaderna utnyttjar vi redan i dag for vart
bibliotek och den nya byggnad som framst ar aktuell for for-
eningen dr den som bl a inneholl en vilbesokt frisdrsalong.
En arbetsgrupp inom styrelsen é&r tillsatt for att arbeta
fram ett underlag for diskussion om méjliga och ldmpliga
behov av anpassning av de i dag svagt underhéllna loka-
lerna. Ytterligare information i drendet kommer att ldmnas
efter hand som léget klarnar.

Sveriges Militira Kamraters Riksforbund (SMKR).

Var forening dr medlem i och stodjer SMKR i dess arbete
med att bl a 6ka kontakterna med Forsvarsmakten i olika an-
geldgna fragor. Riksforbundet genomforde forra aret en ny
regional indelning for att 6ka det lokala inflytandet och att
frimja mojligheterna till nirkontakter mellan niraliggande
foreningar. Sddana kontakter har sedan négra ar redan fung-
erat med véra néraliggande foreningar men kontaktytan har
nu utdkats. Det innebér ocksa att mojligheterna till att delta i
flera andra foreningars foredrag, studiebesdk och resor ock-
sa har 6kat. Formerna och information om detta ténkta uto-
kade samarbete ldmnas dd mojligheterna ndrmare klarats ut.

Jag avslutar mina rader med att i sedvanlig ordning hilsa
Dig villkommen till sdvil drsmétet som till resan i maj och
slutligen min dterkommande uppmaning:

- Tidig anmdlan, TACK!

PO Persson
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CHEFEN LUFTSTRIDSSKOLAN

God fortsattning och
valkomna till 2019!

Forbandet har nu haft en bra och vilsam ledighet.

Jag ar mycket tacksam for den personal som jobbat nér vi
andra har haft ledighet och tackar for vil genomfort arbete.
Nu borjar verksamhetséaret 2019 och vi har manga spénnan-
de utmaningar framfor oss som vi tillsammans som forband
kommer att 16sa pa ett mycket bra sétt!

En stor och rolig forandring inne pa omradet ar etable-
ringen av Flygstaben som formellt invigdes 16 januari i ar.
Detta paverkar givetvis all verksamhet inne pa Uppsala gar-
nison. Vidare far LSS nya forbandsdelar i form av Logisti-
kenheten och Forsvarhilsan, viktiga tillskott till Luftstrids-
skolans verksamhet och organisation.

Med det nya aret kommer manga nya medarbetare till
Luftstridsskolan som ar varmt valkomna och efterldngtande.
Dessa personer dr kanske ocksd framtida medlemmar av
Kamratféreningen.

Vi har inte haft en lugn start pd 2019 utan verksamheten
korde igang med en rivstart. Tillsammans kommer vi dock
att fortsatt 16sa stéllda uppgifter samt uppkomna utmaningar
och leverera operativ effekt.

Mina fokusomréaden for 2019 kommer fortsatt vara Operativ
effekt, Forbandsstolhet samt Ordning och Reda!

Vil métt for ett hiindelserikt 2019!

Med vinliga hilsningar Garnisonschefen provar jobbet som Brandman.

Overste Robert Nylén
C LSS och Uppsala Garnision

4 /i'ma-bladet Forsok inte folja den vig de visa vandrat,
sok vad de sokte.
Matsuo Basho



RIKSDAGEN

Foto: Ingemar Nilsson

Gaster hos
Mikael Oscarsson(KD)

Torsdagen den 25 oktober 2018 besokte atta ur kamratfor-
eningens styrelse riksdagsmannen Mikael Oscarsson (KD)
i Sveriges Riksdag. Mikael &r forsvarspolitisk talesman for
sitt parti och har suttit de senaste étta aren i Forsvarsutskottet
och i Forsvarsberedningen.

Han har ett sérskilt hjérta for oss pa Arna och det har vi
sett flera bevis pa redan fore nedldggningen av F 16 2003.
Da forsokte han pa flera sitt paverka beslutet emot en ned-
laggning. I nutid kdmpar han for en forstarkning av bade det
militdra Forsvaret men dven for det civilforsvar som idag ar
i det ndrmaste fullstdndigt raderat jamfort med hur det sag
ut for 30 ar sedan. Han kidmpar dven for att vi ska fa strids-
flyg till Mellansverige och speciellt till Uppsala dér ju redan
forutsittningarna for ytterligare en flygdivison redan finns i
anvéndbara byggnader och flygfilt.

Kassoren Lars Lundin hade tidigare en kontakt med Mikael
Oscarsson och lyckades ordna ett studiebesok i riksdags-
huset. Efter anmélan hos skyddsvakten fick vi genomga en
sdkerhetskontroll av samma slag som pé en kommersiell
flygplats. Mikael hilsade oss vidlkomna och lotsade oss till
riksdagens matsal for en god lunch.

Sedan blev det en rundvandring med kunnig guidning
och forklaring av hur riksdagsarbetet gar till i plenisal, ut-
skott och sessionssalar.

Mikael berittade att han for att vara insatt i alla detaljer
har knutit till sig rddgivare fran alla Forsvarsmaktens vapen-
grenar. Ibland far han vénlig kritik fran andra riksdagsmén
att han ibland forlorar sig i detaljer men han tar l4tt pa den
kritiken och vill att hans beslut och engagemang ska vila pa

Lars Lundin och Lena Alm kan numera sdga att dom
suttit i Riksdagen efter valet 2018. Bert Eriksson
haller pa att installera sig i bakgrunden.

- Ansiktet verkar bekant!
- Ja, jag har haft det ganska linge.
Vapentekn. John Svalstedt, F 16

Lena Alm i talarstolen debatterar over dmnet; “Fler damer
som medlemmar i kamratforeningen!”. Ovriga yrkar bifall!

Frv. Ove Jansson, Mikael Oscarsson, Bert Hagdahl, Lena,
PO Persson, Ingegerd Johansson, Lars Lundin och
Bert Eriksson.

Bakom kameran: Redaktoren.

Debatt

Instammer Begar ordet

Begar votering/
rostrikning

"Instrumentpanel” for riksdagsman.
Placerad under bdnklocket i den personliga pulpeten.

kunskaplig grund och inte pa kénslor som vi ofta kan se frén
en del deltagare i den forsvarspolitiska debatten.

Lirorikt!
Vi fick veta massor om arbetssittet och om hur det &r att vara
folkvald i var riksdag och &kte hemat med en battre uppfatt-
ning &n vi tidigare haft.

Ingemar Nilsson

Mikael ~ Oscarsson  har g
skrivit en mycket tinkvdrd
bok om tillstindet inom det |
militira och det civila for- 5%
svaret i vdrt land. Han ir [
kiind for att tala klarsprék &
om sakernas tillstdand och
det gér han verkligen i
denna djuplodande fram- [
stdllning. :

Vi fick ett exemplar av
boken som numera finns
for tillfalligt lan ur vart
museiebibliotek.

Den finns dven att
googla fram pd nditet.
Googla och ldis!

5 Mik_ael Oscarsson

Arna-bladet 5



Portrittfoto: Ingemar Nilsson

ANSLAGSTAVLAN!

Styrelsen 2018-2019:

Bussresa till Stockholm tors-
degen den 16 maj 2019.

Kamratforeningens medlemmar inbjudes att per buss
resa till Stockholm ddr vi besdker Spritmuseet och
Armémuseet (Anhorig far medfolja).

Avresa:

-
Med buss frén garnisonsvakten Arna k1. 09.00 (exakt)
~ torsdagen den 16 maj.
Y Kostnad for resan inkl. entréavgift och bussfika ér 150
kronor (subventionerat), betalas i bussen.

Aterresa:
Bussen avgar fran Stockholm kl. 15.00, ankomst till
Arna c:a kl. 16.30.

Anmilan:
Vill Du utnyttja denna inbjudan ska Du anmila dig till:

- Ove Jansson, Brodyrviagen 18 757 57 UPPSALA
e-post: ove.jansson@bahnhof.se

- Bertil Hagdahl, Kypertviagen 7 757 57 UPPSALA
e-post: bertil.hagdahl@swipnet.se

Anmélan till varresan den 16 maj, brevledes eller per
e-post enligt ovan senast 2 maj 2019.

Ingen telefonanmdilan!

OBS! Bussen rymmer 49 personer,
forst till ’kvarn” galler!

Vi vill ha din anmélan senast den 2 maj.

Anmdlan dr bindande om inte forhinder meddelas se-
nast 10 maj.

Den som efter anmélan uteblir vid avresedagen
utan giltigt skéil kommer att debiteras kostnaden.

Forhinder utresedagen meddelas till:
; Ove Jansson mobilnr. 070-8299778
:ﬂ = Bertil Hagdahl ~ mobilnr. 073-9238808

Golf dr sporten for den
som gillar Utslag!
Handicap = 48




Portrittfoto: Ingemar Nilsson

Styrelsen 2018-2019:

ANSLAGSTAVLAN !

Kallelse till ordinarie Arsméte,
torsdagen den 21 mars 2019.

Foéreningens medlemmar hilsas vilkomna till ordinarie Arsméte med middag
i Arnamaéssen!

Program:
KI1. 17.30 - 18.00  Samling i Arnamissen

KI. 18.00 Arsmétesforhandlingar

Kil. 18.30 Foredrag av dverstelojtnant Joakim Hjort, Flygstaben
Atergang till forsvarsgrensstaber.
Flygstabens flytt till Uppsala och
hur leds Flygvapnet i framtiden?

Kl. 19.15 Middag - Meny:

Forratt Silltarta med dillgelé

Huvudratt Sjomansbiff, dttiksgurka och inlagda rédbetor
Kaffe Militdra hemligheter (Kaka)

Pris: Endast 150 kronor (subventionerat),

Anmilan - med namn och personnummer - kan endast ske
per brev eller e-post till:

- Bertil Hagdahl, Kypertvdagen 7 757 57 UPPSALA
e-post: bertil.hagdahl@swipnet.se

Vi vill ha din anmaélan senast den 9 mars!

Anmilan ar bindande om inte forhinder meddelas senast 16 mars till;
Bertil Hagdahl  mobilnr. 073-9238808.

Den som efter anmélan uteblir vid middagen utan giltigt skil kommer att
debiteras kostnaden.

En av nackdelarna med vin iir att det fir Arna-bladet
mdnniskor att forvixla ord med tanke.
Samuel Johnson
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Foto: Ingemar Nilsson

Jubileumsmiddagen pa Arna-
massen den 15 november

Den traditionella hostmiddagen hade av styrelsen detta ju-
bileumsar utformats som en finare Jubileumsmiddag med
pakostad meny och utan det vanligen férekommande fore-
draget.

Lena Alm hade foreslagit att hon skulle géra en meny som
redan i inbjudan skulle locka manga deltagare dven om
priset blev hogre &n for den vanliga drtmiddagen. Genom
subvention ur foreningens kassa och genom Lenas enorma
insats vid grytorna och planeringen av hela festen stannade
priset pa 350 kronor. En motsvarande middag ute pa stan”
hade formodligen stannat pa mer &n det dubbla!

47 medlemmar horsammade kallelsen och fick en trevlig
kvall tillsammans med 6vriga kamrater. Nagra var tillresta
frdn andra dnden av vart land och &terseendets gladje var
tydlig. I ndgra fall var det mer &n 30 ar sedan det forra inbor-
des personliga motet.

Mingelstund.
Vi startade med att var ordférande PO Persson hilsade vél-
komna och dskade en tyst minut for de kamrater som ldmnat

Sven Norling, hdr till hoger, hdlsar Ove Skoghagen
och Kurt Eriksson vilkomna.

Kurt Eriksson tillhor virnpliktsomgdng 1944-45 och
var under virnplikten privatchauffor dt C F 16, 6vit
Knut Lindahl.

8 Arna-bladet

oss sedan arsmotet i varas. Sedan vidtog mingel och aterse-
endets varma ryggdunkningar.

Nér alla fatt sin fordrink bestdende av Cava - spanskt
mousserande vin och permesanoststinger, visades ett bild-
spel om de gangna 50 &ren och hur foreningens startades.
Om den historien kan lisas i detta nummer av Arna-bladet,
pé sidorna 10 - 13 i en annan redaktionell form. Innehéllet &r
detsamma som i bildspelet.

Nér ”jordrotationskalkylatorn” (klockan) visade om-
kring 19 bjods till bords i en dukning med borden stéllda
i fyrkant med 10 géster vid varje bord. En bra dukning dar
alla kunde na varandra pa ett battre sétt &n med den vanliga
langbordsdukningen.

Frv. Yngve Florén, Christer Sandstrom och
Kurt Pettersson (fd. flottiljfotografen)

e gt

Stillforetridande chefen LSS, ovit Pernille Undén, hdr
mellan tva tidigare C F 16, genlt Sven-Olof Olson och
ov Christer Olofsson, vid del av honnérsbordet.

Det finns tre perioder i livet: ungdomen,
medeldldern och “vad du ser pigg ut”.
Nelson Rockefeller
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Vid bordet.

Till forratten serverades Réiksallad med rostade pinjendtter,
hummer och grapefruktsdressing, rosenbrdd och vinet Sau-
vignon Blanc.

Huvudritt var helstekt (underbart god) flaskfilé med rod-
vinssds som Lena provat ut smakséttningen pa under flera
veckor. Sparris och drtor samt en hérlig potatisgrating, rod-
vinet Periquita Riserva.

Till dessert bjods vi en vit chokladmoussé med rabarber-
och jordgubbsgelé och farska jordgubbar och blabar.

Tvd nya hedersmedlemmar.

Under middagen tillkdnnagavs &ven styrelsens beslut att
kalla Lena Alm och Lars Lundin till nya hedersmedlemmar.
Det beslutet hade vi lyckats halla vildigt hemligt for Lena
och Lars. Det innebér att kamratforeningen nu har totalt atta
hedersmedlemmar.

Kaffet intogs i salongen och dir blev det en minnestest i
form av ett annat bildspel.

- Vem kénner igen négra tidigare F 16-medarbetare?

- Vem ér det pa bilden?

Gisterna gav, innan vi avslutade vid 23-tiden, flera glada
tillrop om en trevlig kvill med god mat och bra underhall-
ning.

Hela styrelsen kiindes sig mer dn nojda!

Ingemar Nilsson

Flygledare Bengt Schotte
berdttade om veder-
médorna fran flygbesiket
1972 i Moskva, med ett
Drakenforband

fran F 16.

Ovlt Pernille Undén talade
bade om sin bakgrund
inom flygvapnet och om
sin roll som stf C LSS, en
befattning som hon tilltrdtt
tvd mdnader tidigare.

Om du gdr igenom ett helvete,
Sortsiitt for allt i virlden att ga.
Winston Churchill

Lena Alm och Lars Lundin kallades fram till honnérsbordet
och fick veta att dom utsetts till nya Hedersmedlemmar.
Till vénster Bo Johansson som tillhor kamratforeningens
instiftare och varit ordférande under 10 ar.

Till héger Sven-Olof Olson.

Sven-Olof Olson tackade for ma-
ten och passade pd att ta fram
Lena Alm och hela serveringsper-
sonalen som fick bdde en blomma
och en varm kram frdan generalen.
Men forst sedan han avkrivt ett
lofte frdan sin deltagande son, Tom
Olson (fd Stabschef F 16) att han
inte skvallrade for mamma!

Sven Malmstrom gav en dterblick
pd hur man under Anders Leverts
spdnnande ledning genomforde
navigeringsflygning infor ett
attackanfall.

Arna-bladet 9
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Kan man bilda en Kamrat-
forening pa F 16?

1967 stiller ddvarande
C F 16, Overste lgr. Bjorn
Hedberg, den fragan.

y A

Uppdraget att bilda Kungliga Upplands Flygflottiljs Kam-
ratforening (F 16 Kamratfoérening) dverlats 1968 pa dverste
Gosta Norrbohm, som dvertagit som C F 16 efter Bjorn
Hedberg. Norrbohm &vertalar pensionsavgangne majoren
Gunnar Asklin att halla i féreningsbildandet med den mal-
sdttning som var tankt. Gunnar Asklin accepterar villigt.

Gunnar Asklin och Gosta Norrbohm, C F 16.

10 Arna-bladet

Sondagen (Flygdag) den 9 september 1968.
Kallelse till konstituerande sammantrade i gymnastiksalen
dér en interimsstyrelse véljs med herrar:
Ordf Gunnar Asklin
V-ordf. Herr Gustavsson
Sekr. 1.verkm. Hedblad
Kassor. forv Karlsson
Ledamot Bo Johansson
Medlemsantalet ar det forsta aret; 47 kamrater.

Vid denna tid flyger F 16 Draken L
och F 20 byter ut sina J 29 Tunnan
mot SAAB 105/SK 60 o

Stadgarna faststills 1970.
Redan det forsta aret okar medlemsantalet fran 47 till 131.

1971 far vi vart forsta foreningsmdirke.
Det hér aret sitter C F 16,
Overste Sven-Olof Olson,
vingar pa Wasakédrven som
dittills varit F 16:s symbol.
Kamratforeningen ~ “hénger |
pad” och far sitt forsta foren-
ingsmérke som finns béde for
dokument och publikationer
samt som rockmaérke.

Pd medlemstidningen Arna-bladet ir mérket svart/gult.

Foreningen utger det hér aret for forsta gdngen en medlems-
skrift under namnet Arnabladet. Redaktér var fanjunkare
Borje “Rinkan” Ringkvist som pa fritiden dven var duktig
skribent i Upsala Nya Tidning.

F 16-Nytt utkommer efter skrivelse frin
Kamratforeningen.
Rinkkvist och Norrbohm lamnade flottiljen 1971 och det var
dérefter svart att fa nagon att stélla upp som redaktorer av
Arnabladet.

Kamratforeningen skrev 1981 till C F 16 och foreslog
start av en informationsskrift dar dven Kamratforeningen

Att liira utan att gora, dr som
att iilska utan att rora.
Okiind
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kunde komma till tals. Det positiva svaret blev 1983 start av
F 16-Nytt som delades ut till alla anstidllda och Kamratf6r-
eningens medlemmar.

Flygdagsdret 1983....
....ar medlemsantalet 350 och féreningen har utsett sina for-
sta hedersmedlemmar for framstaende insatser.

Hedersmedlemmar dir:
Gunnar Asklin

Bjorn Hedberg

Bo Johansson

Gunnar Karlsson
Gosta Norrbohm och
Sven-Olof Olson

Flitigt tisdagsfikande samt skapande arbete med det
vixande F 16-muséet intill Birbymdssen.

ST

F 16-muséet byggs upp. Hogt arbetstempo av: Fran vin-

Kamratforeningen deltar i Flygdagen.
% & YEOS ster; Goran Hawee, Rolf Bjérkman och Egon Regefalk.

Soldattorpet haller dppet med sdker bevakning av kapten
Holger Hagel iford uniform modell/a och langbdssa med
bajonett. Hagel far kontakt under flygdagen med ménga tidi-
gare varnpliktiga och lyckas rekrytera ménga nya medlem-
mar till Kamratféreningen.

Redan fore flygdagen dr medlemsantalet 350 och vid
arets slut &r medlemmarna hela 550 kamrater.

15-drsjubileum 1983.

Till deltagarna i féreningens 15-arsjubileum utdelas klubb-
nalen att bara pa rockuppslaget. Hedersmedlemmarna far en
nal med en lagerkrans runt mérket.

Styrelsen beslot detta ar att tillskriva Stiftelsen Svenska
Flaggan for att F 16 Kamratforening skulle komma ifrdga
for en egen fana och redan 1987 fick foreningen dran att ur
Hans Majestit Konungens hand emottaga sin egen fana.

Under 1980-talet kom dven foreningen att fa representa-
tion 1 flottiljens Traditionskommitté.

Hantverksforman Karl-Erik Zettersten tillsammans med

F 16 Kamratforening fyller 25 dr 1993. Stabfchefen Egon I.Q.egefalk drog det storsta lasset under
muséets iordningstdillande.

Medlemsantalet har okat till 759 kamrater och medlems-
avgiften &r 20 kronor. Foreningslokal &r en utrymd ldgenhet
bland tjanstebostdderna utanfor flottiljvakten.

Varfor kallas det rusningstrafik Arna-bladet 11
ndr ingenting ror pd sig?
Robin Williams
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F 16-muséet invigs pd Flygdagen 1993.

Sektorflottiljchefen, 6v1 Stig Dellborg, och Stabschefen vid
F 16, 6vlt Egon Regefalk, inviger. Regefalk har varit ”pri-
mus motor” for muséets tillkomst.

Efter 1993 - Samlingarna utékas.

De samlade foremalen blir allt fler eftersom kamratférening-
en far fina donationer ur dédsbon och fran enskilda medlem-
mar som rensar sina garderober och forrad dir hemma. Aven
F 16 skénker foremal som utrensats fran aktiv anvindning.

Vi inforlivar hangar 91 till de museala samlingarna och far
plats med fyra flygplan.

Till F 16 nedliggning 2003 planeras en utstillning pd
Upplandsmuséet.
Kamratforeningen hjilper till med uppbyggnaden och &r se-
dan under Sppettider engagerade guider for besokare. Upp-
landsmuséets personal har aldrig varit med om detta enga-
gemang fran en utstdllare och upplever dven en rekordstor
publiktillstrémning.

Goran Hawée héller offentligt foredrag om sina radar-
modifieringar.

Rolf Gustafsson (GUA) och Jan-Ake (JAKE) Berg hil-
ler foredrag om sina erfarenheter fran flygarlivet.

Det dr FULLSATT i &horarsalen!

12 Arna-bladet

Garnisonsmuséet pd Arna byggs om efter F 16 nedligg-
ning.
1993 nir muséet sattes upp var inte JA 37 och SK 60 mu-
seala. 2003 inforlivas JA 37 och Sk 60 med hjélp av proffsigt
utstillningsmateriel som vi fatt Gverta fran Upplandsmuséet.
En kuliss forestillande Flottiljvakten finns numera i vart
eget muséum och Landningsbanan 03-21 dr numera land-
ningsklar pa bottenvaningen.

2004 gar héstens bussresa till Linképing och Flygvapen-
museum.

Pa bussresan bjod vi med Upplandsmuséets personal som
tack for all hjalp. Mycket populart!

"Var egen” Jan Lindahl skinker sin omfattande
modellsats med Jaktviggar under olika faser av
teknisk underhall, till Flygvapenmuseum.

Om en svart katt korsar din viig betyder
det att djuret dr pd vig ndgonstans.
Groucho Marx
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2008.
Far kamratforeningen tillgang till Gula villan och Par-huset
som foreningslokal och bibliotek.

BT B G

I simulatoranlédggningen pa Gula villans 6vervéaning &r det
mdjligt att roteflyga.

Studiebesiok i muséet.
Museigruppen tar emot méanga besok i garnisonsmuseet.

13 november 2012 sdnktes medeldldern vésentligt da
Backens forskola i Tunabackar besokte oss. 5-drige eleven
Julius Moberg bestimde sig for att bli pilot och har flera
ganger under 2018 aterkommit till Gula villan for att lara
mer 1 véra flygsimulatorer.

2012 far vi limna museihangar 91 som garnisonen behd-
ver till andra verksamheter.

Innehavet av hangar 91 skapade mycket jobb. 2007 drab-
bades flygplan och andra foremal av mogel eftersom FortV
ansdg att man kunde sinka temperaturen i hangaren. Vi sa-
nerade men fick efter nagra &r anda 1dmna hangaren och ge
bort flygplanen till andra muséer i Sverige.

2013 rustar museigruppen en kanon dt UndSikC.

Ingen i Forsvarsmaktens organisation ville ata sig renove-
ringen. Museigruppen, hér Kjell Eriksson och Ove Jansson,
gjorde jobbet.

2015. Foreningen byter namn till Arna Kamrat- och Vete-
ranforening.
Eftersom F 16 upphorde 12 ar tidigare och det inte kom nag-
ra nya medlemmar frén F 16-sidan foreslogs och genom-
fordes ett namnbyte
av foreningen for att
locka nya medlemmar
fran de forband och
organisationer som i
nutid har sin aktiva
giérning pa Arna.
Dessvérre blev det
inte den forvintade
tillstromningen.

Den som iir ridd for fordndring
dr ocksa ridd for livet.
Kinesiskt ordsprak

Arna-bladet
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2015. Sverige firar 200 dr av fred.

Luftstridsskolan, LSS, och Kamratforeningen deltar vid en
utstdllningsdag pa Polacksbacken. I en stor rekryterings-
trailer bygger museigruppen upp en utstillning med inslag
fran Arna-flygets historia. LSS bidrar med flera enheter ur
en Stril-bataljon.

Foreningens museigrupp skoter fortlopande muséet och till-
horande samlingar.

Flygdagen 2018 och jubileum.
Arna-flyget firar 75 ar och Kamratforeningen 50 ar!
Kamratforeningen deltar pa fyra olika stdllen under flyg-
dagen med 28 funktionarer.
Forséljning i Veterankaféet och i ett bokstand i hangar 93
inbringar i storleksordningen 40.000 kronor till foreningens
kassa.

Arna Kamrat- och Veteranforening kimpar vidare.
Medlemsantalet &r just nu cirka 440 kamrater och medlems-
avgiften har sedan manga ar varit 100 kronor.

Nuvarande hedersmedlemmar:
Bo Johansson
Sven-Olof Olson
Egon Regefalk
Ingemar Nilsson
Sven Norling
Oje Nordgren

Flottiljfotografen Kurt Pettersson
har tagit ménga av bilderna.




Artikel ur boken “Flyg I dag” 2018. Med tillstand av forlaget Flyg i dag och
fotograferna Hans G. Friberg och Stefan Lofgren samt Sven-Olof Olson.

U 137 —-"Whiskey on the rocks”.

Av genlt Sven-Olof Olson

Pd morgonen den 28 oktober 1981 (en onsdag) var det ganska disigt, dd fiskaren Sturkman uppticker
att det stdr en ubdt pd grund i Gasefjirden i skyddsomradet utanfor Karlskrona. Sturkman rappor-
terar till Sydkustens Orlogsbas varefter stabschefen vid orlogsbasen Karl Andersson snabbt kunde
konstatera att det var en sovjetisk ubdt. Vid tiden for denna hindelse var jag militirbefilhavare i

Milo Syd (MB S).

Pa mitt tjansterum pégick tidigt pa féormiddagen en rutin-
massig foredragning, nar en nagot upphetsad VB (Vaktha-
vande Befil) kom in och meddelade att ”det star en rysk ubat
pa grund i Karlskrona skérgard”. Detta blev upptakten till tio
spannande dygn med febril verksamhet for mig som MB och
for Milostaben.

Min fGrsta reaktion var att forsékra mig om att OB blivit
underrattad samt att o6rlogsbaschefen och forsvarsomrades-
befdlhavaren i Karlskrona hade vidtagit alla atgérder, som
det ankom pé& dem att gora. Sedan jag konstaterat att sa var
fallet f6ljde jag tillsammans med min stab upp héndelsefor-
loppet mycket noga, men jag ingrep med order endast nér
situationen sd kriavde.

Jag ndmner detta sérskilt, eftersom det ofta hander nar
nagot exceptionellt intréffar, att hga chefer ingriper i ono-
dan och dédrigenom skapar oklarhet vem som egentligen har
ansvaret. Vi ovar ju i fred for att klara krissituationer. Lat oss
da tillampa vad vi ldrt oss nér det verkligen géller. Det var
min enkla ledningsprincip, som jag tillimpade &dven nar jag
senare blev chef for Flygvapnet. Under de senare intrdffade
ubatsincidenterna omkring Harsfjarden foljdes inte alltid
denna princip, vilket skapade en del oklarheter vad géllde
ansvar.

U 137 blev den mest dramatiska och sévél nationellt
som internationellt den mest uppmérksammade handelsen i
Sverige efter andra varldskriget. Under de tio dygnen ge-
nomforde jag som MB ett flertal frdn Karlskrona TV-sianda
presskonferenser. Det var bade nationellt och internationellt
ett sug efter information om ubétsincidentens forlopp. Min
knytning till denna héndelse blev i vissa massmedia sa stark
att jag fick bendmningen ”Ubétsgeneralen”.

Redan tidigt pa onsdagen den 28/10 upprittade jag tele-
fonkontakt med chefen for forsvarsstaben, vilket bl.a. resul-
terade i min order till 6rlogsbaschefen att forbereda bargning
av ubaten och bogsera den till svensk kaj. Senare @ndrades
platsen till inre delen av Gasofjirden. I avvaktan pd OB be-
slut skulle ubaten bevakas och kvarligga pé grundet. Varje
forsok fran ubatens sida att komma loss fran grundet skulle
forhindras. Var gemensamma beddmning var att ubaten ge-
nom intranget forlorat sin folkrittsliga statsimmunitet. Men
av for mig fortfarande oklar anledning forklarade riksakla-
garen redan tidigt att immunitet skulle gélla for U 137, vilket
vi hade att ratta oss efter. I praktiken hade detta dock ingen
storre betydelse for det fortsatta forloppet, men beslutet &r
for mig fortfarande obegripligt.
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SF 37 Viggen fran F 17 i Kallinge évervakar omg

Flygspaning.

Flygspaningen pa F 17 i Ronneby fick order att intensifiera
spaningen dver Ostersjon. Redan forsta kvillen kunde flyg-
spaningen rapportera att en sovjetisk fartygsstyrka med bl.a.
Kasjinjagare och ubatsbérgningsfartyg ndrmade sig svenskt
omrade. Som ett ytterligare viktigt led i beredskapshojning-
en stillde OB attackflyg med AJ 37 till MBS forfogande.
Enbart genom att upptrida med AJ 37 i ndrheten av de sov-
jetiska fartygsenheterna skapades respekt for vér vilja och
formaga att skydda vér grins. Dévarande statsministern,
Torbjorn Filldin, gav tidigt en kortfattad men klar och en-
tydig inriktning for var verksamhet: “Hall grinsen!” Med
den uppmaningen som grund hyste jag ingen tvekan om var
huvuduppgift. Varje forsok till intrdng dver territorialvatten-
gransen var vi beredda att mdta med vapeninsats.

Verkanseld.
Det var en grupp AJ 37 fran F 6 Karlsborg, som eskader-
chefen (CEl) avdelade for uppgiften. Jag tog personligen
kontakt med flottiljchefen for att klarligga detaljerna vid en
eventuell vapeninsats. Jag hade god kunskap om béde attack
och spaning fran mina ar (1977-80) som CE1. Val av lamp-
ligaste vapenalternativ med hénsyn till uppgiften overlit
jag at den som skulle genomfora uppdraget. Chefen for AJ
37-gruppen har sjilv beskrivit gruppens uppgift pa foljande
stt:

”Uppgiften skulle 16sas genom att vi varnade fartygen
genom forbiflygning nira framfér dem om de passerade

16 Arna-bladet

ivningen.
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gransen for svenskt territorium. Om fartygen, trots varning-
en, fortsatte in pa svenskt territorium skulle vi vara beredda
att pa order Oppna varningseld eller begransad verkanseld
med raketer. Om de trots detta fortsatte, skulle vi vara be-
redda att 6ppna verkanseld med RbO4E. Vidare hade vi or-
der att omedelbart avge verkanseld mot fartyg som 6ppnade
eld mot oss.”

Dessbittre skedde inget grinsoverskridande, men situa-
tionen var verkligen kritisk. Kanske var det var beredskap
och styrkedemonstration som avholl den sovjetiska flotten-
heten att fullf6lja ett eventuellt planerat fritagningsforsok.
Tanken pa vilka foljder det skulle ha blivit om en vapenin-
sats hade behovt verkstillas kan dven sa hér langt efterat ge
kalla karar langs ryggraden.

Krigsdagbok.

Vid milostabens operativa avdelning fordes krigsdagbok
och dér kan vi utldsa handelseutvecklingen dag for dag. Var-
je dag innebar nya utmaningar och beslut. Det skulle dock
leda alltfor langt att hir redovisa alla detaljer. En av de mest
sensationella iakttagelserna var upptéckten av att ubaten var
utrustad med kédrnvapen.

Utfragning av fartygschefen.

Pa torsdagen den 29 oktober fick jag som MB order frin OB
att genom utfragning klarldgga “anledning till och omstén-
digheterna kring U 137:s krénkning av svenskt territorium”.

Miit aldrig bergets hijd forrin Du ndtt toppen.
Da ska Du se hur lagt det var.
Dag Hammarskjold



Detta var emellertid ldttare sagt &n gjort, eftersom befdlha-
varen i kraft av sin immunitet végrade att samarbeta. Forst
méndag 2 november kunde utfragning av fartygschefen pa U
137 ske efter diplomatiska patryckningar. Det var viktigt att
utfragningen dgde rum pa svensk “mark”, vilket bestdmdes
till torpedbaten HMS Vastervik. Ansvarig for utfragningen/
forhoren var Orlogsbaschefen. Forhoren avslutades forst
vid 8-tiden pa kvéllen och nér ”Vistervik” angjorde kaj vid
Stumholmen hade ryktet spritt sig och en rekordstor mass-
medial forsamling hade métt upp. Ubatskaptenen tvingades
nérmast till gatlopp, nér alla fotografer ”anfoll”.

I min rapport till OB pa natten till den 3 november med-
delade jag att utfrdgningen varit ofullstindig och maste
kompletteras. K1 08.00 sammantraffade jag med forhors-
gruppen och betonade att vi maste ga stegvis fram sa att vi
far fullstéindigt svar pa de frigor OB stillt.

Jag framholl: ”Det ér vi som har initiativet, det ar vi som
kraver medverkan. Sérskilt maste ubétens uppgift faststéllas
och anledningen till grundstdtningen klarldggas™.

Rapport till OB.

Till OB sinde jag foljande rapport i sammandrag: “Redo-
gorelsen ej trovirdig. Uppfattningen forstirks av stora skill-
nader i de forhordas berdttelser. Det dr osannolikt att en
ubatschef fortsatt sitt uppdrag med sa manga, enligt limnade
uppgifter, succesivt fallerande navigeringsinstrument. Ytter-
ligare personal bor horas och grundlig teknisk inspektion

En sak som aldrig siitts pd spel, forlorar sitt virde.
Sigfrid Siwertz

Kaptensldjtnant Vasilij Besedin, fartygschefens stéllforetrddare och politisk officer ombord.

Foto: Hans G. Friberg

bor ske av navigeringsutrustning, sirskilt ... troghetskom-
passen”. OB godkinde att fortsatt utfrigning fick ske om-
bord pé ubaten, vilket ocksa skedde. Torsdag 11 november
kunde jag meddela att utfragningen har gett ett gott resultat
och att loggboksforfalskningen hade bekriftats. Vi hade nu
fatt all information for att kunna gora en sammanfattande
bedémning.

Pa OB order hade érlogsbaschefen vidtagit alla forbere-
delser for utbogsering av U 137 till territorialvattengriansen.
Utbogsering dgde rum tidig formiddag fredagen den 5 no-
vember. P.g.a hért vider sldpptes bogserlinorna i hojd med
Danaflot, men eskorteringen fortsatte till territorialvatten-
gransen enligt uppgjord plan. Nir 6rlogsbaschefen till mig
rapporterade att ordern var verkstilld, sé tror jag att jag inte
var ensam om att dra en littnadens suck.

Minnesdag.

20 &r efter denna héndelse ville man erinra dirom genom en
utstdllning pd marinmuseet i Karlskrona. Jag blev — sedan
flera &r pensiondr — tillfrigad om jag ville inviga utstillning-
en, vilket jag girna gjorde. I mitt Oppningsanforande gav
jag en kort resumé Gver héndelseforloppet. Pa programmet
fanns en for mig helt 6verraskande punkt, ndmligen att den
politiske chefen ombord pa U 137 skulle tala. Han hade in-
bjudits helt utan min vetskap. Han holl ett kort anférande
som tolkades. Han bad bland annat om ursikt for intranget,
vilket forstirkte min tidigare Gvertygelse om att intranget

Arna-bladet 17



SF 37 Viggen fran F 17 i Kallinge haller ett vakande éga pa ubdten. Akrylmdlning signerad Stefan Lofgren.

Tavlan hénger i dag pa flygflottiljens mdss.

var avsiktligt &ven om sjilva grundstdtningen givetvis var
oavsiktligt. Vid den foljande lunchen hade jag ett angendmt
samtal med honom, som jag d& upplevde som en sympatisk
person. Vilken scenfordndring frén hosten 1981!

Sven-Olof Olson

Militirbefilhavare Milo Syd 1980-82.

Leif Astrom, divisionschef och ledare av den forsta
attackflyginsatsen:

Det bor ndmnas, att Sven-Olof Olson dven i detta dra-
matiska lage holl huvudet kallt och tillimpade uppdrags-
taktik, dvs beordrade VAD som skulle goras, men over-
lat &t den som skulle utféra uppdraget att avgora HUR
det skulle goras - i detta fall vélja ldmpliga vapen. Detta
var mycket uppskattat av oss pd genomforandenivan och
ocksa mycket typiskt for hans ledarskap.

18 Arna-bladet
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Sven-Olof Olson f6dd 1926
i Oskarshamn. Blev officer
i Flygvapnet 1948. Borjade
som jaktforare péd nattjakt-
flottiljen Viastmanlands flyg-
flottilj (F 1) i Vésteras dar
han flég bland annat J 30 och
J 33. Han arbetade i flygsta-
ben under 1960-talet med
framtagning av det delvis
databaserade och d& mycket
moderna svenska stridsled-
nings- och luftbevaknings-
systemet STRIL 60. Han har dérfor ibland kallats for
Stril-Olle. Han erholl 1951 Stockholms-Tidningens guld-
medalj ”For svensk flygargérning” efter att ha rdddat en
J 30 Mosquito ur en allvarlig situation. 1980 befordrades
Sven-Olof Olson till generallgjtnant och militérbefalha-
vare for Sodra militdromrédet (Milo S), och stannade pa
denna post till 1982. Han tilltrddde som chef for Flygvap-
net den 1 oktober 1982 och ldmnade befattningen den 30
september 1988.

Matematik dr som kirlek - en enkel ideé,
men det kan bli komplicerat.
R. Drabek



MARKEN

Nya klubbnalar for kavajen

Nér kamratforeningen 2015 bytte namn till
Arna Kamrat- och Veteranforening uppstod be-
hovet av att dven dndra klubbnélarnas utseende
och text.

Till 50-arsjubiléet 2018 tog styrelsen fram
nalar i tva utforande. Ett for vanliga medlem-
mar och ett mérke med lagarkrans for véra étta
hedersmedlemmar.

De nya maérkena delades ut till deltagarna i
jubileumsmiddagen den 15 november. Market
kan kopas pa foreningens kansli efter kontakt

Klubbnal

med foreningens kassor eller sekreterare.

Klubbnal for hedersmedlem

Vad ar Avkastningstforband?

Hej Info/Forsvarsmakten!

I Perspektivstudien 2016-2018 finns en text om att Armé-
stridskrafterna ska organisera 21 MR-skyttebataljoner som
avkastningsforband.

Vad ér och vad gor ett Avkastningsforband?

For mig med ett helt liv vid Flygvapnet sa framstéar det som
néagot tillhdrande Kavalleriet. Men sa kan det vél inte vara?

Tacksam for ett klarldggande sa att jag kan komma upp igen.
Med kamratlig flygarhdlsning

Ingemar Nilsson

Kasta inte bort din tid pad forklaringar, méinniskor
hor indd bara det som de vill hora.
Paulo Coelho

Hej Ingemar!

Med avkastningsférband menas att det inte genomfors né-
gon grundutbildning till forbandet utan att personal fran t ex
arméns brigader 6verfors (omplaceras) till MR-skyttebatal-
jonerna efter 8-16 ar.

Gar att jamfora med de lokalférsvarsforband som fanns ti-
digare.

Med vinlig hdlsning
Marie Tisdter

Kommunikator
Kommunikationsavdelningen
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VARJE VERKSAMHET HAR ETT MAL

En PJ-21 radarhistoria

Pelle Bjork var en legendarisk jaktpilot fran bl.a. J 34
Hawker Hunter-tiden i Flygvapnet. Han var en hejare
pa att hitta pa en massa hyss.

Utmaning.
Nér han var divisionschef pa Sveriges sista Hunter-division
pa F 10 i Angelholm ringde han till sin kompis, Gunnar
Lindkvist, pd Forsokscentralen i Linkoping som testade
det da nya jaktplanet J 35 Draken, och fragade om han inte
kunde komma till F 10 och forevisa J 35 Draken for sina
Hunter-piloter som var nyfikna pa att fa se sitt nya jaktplan.
Besoket skulle foregas av ett jaktflygstridspass - flygplan
mot flygplan, 6ver sjon Fegen norr om Halmstad och vid en
exakt angiven tid. Pelle skulle std for motstdndet med sin
J 34 Hawker Hunter. En radarjaktledare fran Svirtan skulle
overvaka striden frén sin PJ-21:a

En J 34 Hunter ur F 8 pa lag hojd éver
klargoringsomrddet pa Kosta krigsbas.

Luftstriden begynner.
Nir Gunnar Lindkvist anldnde till Fegen pa sydvistlig kurs
horde han Pelle ropa i radion ”jag har kontakt med dig klock-

an elva och du kan ocksa se mig dar........ jag moter dig pa
kontrakurs sd vi kan starta luftstriden striden.............
NU”......... !

For Gunnar Lindkvist var det osékert eftersom han inte
hade hunnit se Pelle passera till vinster pa kontrakursen men
han drog sé hart han kunde i spaken nér Pelle hade beskrivit
motet. I den branta vénstersvangen hoppades han om moj-
ligt fa syn pa Pelle for att inte tappa taget om striden. Gunnar
Lindkvist hade sannolikt ’fuskat med en “radarstot” langt
innan, men &nda inte kunnat hitta Pelles Hunter pa sitt ra-
darskap. Pa den tiden var det ocksa latt att Gverskrida 9 g'i
belastningarna och kanske i ivern hamna i en okontrollerad
superstall. Som FC-pilot var det sé klart en heder att visa upp
det bésta i det nya jaktplanet.
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Den sk. "Radarhdjden ” pa F 16 i mitten av 1960-talet
hade en fast installerad PJ-21. Till héger en hojdmdtare,
“nickande” radarstation, for hojdmdtning av mdl.

For Gunnar Lindkvist var det fullstandigt omojligt att
komma in i ndgot bakomlége eftersom han helt enkelt inte
sag Pelles Hunter.

Efter ett stunds bryska brytmandvrer ropade Pelle pa ra-
dion “anfallet klart”. Odmjuk som Pelle kunde vara foreslog
han att han sjélv gick ut pa en nordlig kurs for att om majligt
ge Gunnar Lindkvist mojlighet att slippa fa solen i 6gonen
vid nédsta mote pa kontrakurs.

Efter ett par minuter svingde badda mot varandra till
kontrakurs for att gora ett nytt méte - samma procedur upp-
repades — Pelle sa sig ha sdker 6gonkontakt klockan elva
medan Gunnar fortfarande tyckte sig vara mycket oséker.
Att i sddant ldge borja stressa och radarspana fanns det inte
tid till eftersom de bada flog med klar sikt....det var ju dnda
ogonkontakt som géllde i spelreglerna.

Slut pad jaktstriden.

Efter ndgra minuters “vevande” i mycket hoga g-belast-
ningar meddelade Pelle plotsligt att anfallet redan var klart
och tillade ”jag har ont om brénsle sa jag gor en halvroll
nerdt och drar mig hemat till Angelholm” — detta utan att
Gunnar Lindkvist hade haft minsta lilla 6gonkontakt med
Pelle under hela stridsflygpasset i 6vningsomradet. Pelle
tyckte 6dmjukt att Gunnar sa lange kunde ligga kvar i om-
radet och flyga ut brinslet och behdvde inte flyga med hem
justnu......

Jag har levt ett lingt liv med mdingder av
problem, varav de flesta aldrig hiinde.
Mark Twain



VARJE VERKSAMHET HAR ETT MAL

J 35 Draken landar pd Angelholm.

Nér Gunnar Lindkvist med sin skinande nya J 35 Draken
hade flugit ut soppan och landat pa F 10 taxade han in pa
plattan och ség i 6gonvran att Pelle redan stod uppstilld i sin
uniform och véntade. Hur kunde Pelle ha bytt om sa snabbt?

Det hér &r ju inte klokt! Att Pelle bekdmpade vért allra
modernaste jaktstridsplan, J 35, i en luftstrid...... och detta
med en 50-talets J 34 Hawker Hunter.

Det visade sig dock att Pelle hela flygpasset hade suttit i
radarstationen (en PJ 21:a fran Torekov) och beskddat Gun-
nar Lindkvists harda mandvrer pé radarskdarmen. Pelle var,
forutom en duktig jaktpilot, ockséd utbildad radarjaktstrids-
ledare - s& varfor skulle det vara omojligt att stridsleda utan
jaktflygplan(?).

Har svenskarna Stelth-flygplan?

En historia som mdjligen kunde vara ett tips till dagens
Flygvapen — att stridsleda jaktflyget med latsasflygplan pa
en rad radioapparater sa att fienden blir drénkta av jakthot!

“hort av en f.d. rrjal i Skdne”

Det var vanligt under 1960-talet att aktiva flygforare
tidnstgjorde som radarjaktledare. Hdr kapten Stig Tull-
berg, J 29-forare vid F 16, som radarjaktledare vid en
PJ-21-indikator i Lfc 03.

N R

Inkrdktaren gdr i fdllan! Svensk jakt beredd att utdela nddastoten!!

Flirt tycker jag dr roligt. Det ir som att sitta
pa ytterplats. Man kan gd nér man vill.
Margareta Krook

Teckning av Rolf Jonson (f.d. rrjal i Skdne)
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AMERIKANSK "TORRFORVARING” AV FLYGMATERIEL

Rena ?’Oken”

Anders Edlund ar medlem i kamratforeningen sedan
manga ar och har ett forflutet i luftbevakningen som fri-
villig. Anders har dven tidigare medarbetat i Arna-bladet.

Redaktoren skrev i forra numret om hur 35:or kunde bete sig
efter kontakt med regnvatten. Det vdckte nagra flygminnen
frén en trakt ddr nagot liknande knappast skulle ske. Arbetet
har da och dé fort mig till Tucson i Arizona. I staden bor
runt en halv miljon ménniskor. Dér finns en stor civil inter-
nationell flygplats, en dnnu stérre militdr och ett halvdussin
mindre.

Storre delen av aret har man genomsnitt 10 soltimmar
per dag och kanske 8 under de svalare manaderna. Jamfor
med Stockholm som har ett arsgenomsnitt runt 4 och 9 i
juni! Regnar gor det strangt taget bara under ndgra sommar-
manader och 6knen blommar for ndgon dag eller tva.

TUCSON

B 52-or som bombat firdigt.
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Manga flygskolor i omrddet.

Det palitligt fina flygvadret ledde till att under Andra Varlds-
kriget ctablerades ménga flygskolor i dessa trakter och
manga av de sma félten runt stdderna finns kvar sedan dess.
Instrumentflygning i moln fick man sedan tréina pa annat
hall.

Léiimpligt klimat for ”Torrluftforvaring”.

Hela sydvéstra USA har liknande klimat och det ar darfor
inte sa konstigt att flera flygbolag valt att lagra sina for till-
féallet ej sysselsatta flygplan dér. En del stora, som American,
Delta och United driver egna lager och dér finns ocksa fo-
retag som gor samma jobb for mindre flygbolag. Inte séllan
slutar forstas verksamheten med skrotning av flygplan som
inte langre dr 1onsamma att ha i drift och inte kan avyttras till
varldsdelar med svagare miljokrav.

Tunga militdra transportflygplanet,
Douglas C-124 Globemaster.

B 52, tung aktior i Wietnam-kriget.

Mangen bumerang vinder aldrig
tillbaka. Den viiljer friheten.
Stanislaw Jerzy Lec



AMERIKANSK "TORRFORVARING” AV FLYGMATERIEL

Militira flygplanlager.

Langs motorvigen fran Phoenix i centrala Arizona till Tuc-
son i soder finns ett antal sddana flygplanparkeringar. I just
Tucson drivs liknande verksamhet for nagra tusen militira
flygplan pa Davis-Monthan Airforce Base. Flygplanen titas
och glasytor ticks 6ver med négot plastmaterial och bog-
seras ut 1 6kenlandskapet och dicken ticks ockséd Gver som
skydd mot solen.

Mina arbetskamrater brukade skémta att dom kunde se
nér det borjade dra ihop sig i vérlden, for da férsvann rad
efter rad av helikoptrar och transportflygplan. Forutom la-
gerhallning och skrotning pagar en omfattande leverans av
reservdelar plockade fran skrotgardarna. Om de civila bola-
gen gOr samma sak vet jag inte.

Nedmontering lurar ryska satelliter.

300 stycken dldre B 52 skulle skrotas enligt éverenskom-
melse i START-avtalen (Startegic Arms Reduction Treaty)
under 90-talet. Planet har en préiktigt hog fena och en tid
blev det farre och farre som man kunde se sticka upp. Fenor-
na och kroppen kapades i fem delar, som skulle ligga kvar
tre manader for att ge de sovjetiska satelliterna mojlighet att
verifiera att flygplanen verkligen skrotades.

Aktivt forband.

P4 basen fanns ocksd ett forband med A 10, "tank killers”,
som ser ut ungefir som en Sk 60 som flyger pa rygg. Men 14-
ter mycket mer. I stadens verkliga utkant hade de sin skjut-
bana”. Air National Guard hade en avdelning, baserad pa
den civila flygplatsen, som morkerflog med krigsflygplan pa
onsdagar, det som mirktes var mest fram och tillbaka over
stan. Med EBK, sé det kunde vara ett skadespel.

Hangarfartygsbaserat rdddningsflygplan,
Grumman Duck.

Att vara medveten om att man inte kiinner
till fakta iir ett stort steg mot kunskap.
Benjamin Disraeli

Pima Air Museum.

Tvirs over gatan fran flygbasen finns Pima Air Museum,
som har nigra hundra flygplan uppstillda i det fria och ett
fatal klenoder under tak. Nagra mil utanfor stan finns en spa-
rad silo for den interkontinentala roboten Titan (men ingen
robot).

Alla andra ar avvecklade inom ramen for nagot ned-
rustningsavtal. De var vil snarare i jord dn berg och man
riknade nog med bekdmpning. Personalens bekvidma stolar
var forsedda med sékerhetsbélten. Ménga tiotal meter ner i
backen! Malkoordinaterna ldstes in med en remslésare fran
svenska Facit!

Vill du veta mer?
Den intresserade kan googla efter AMARC eller Pima for
mera bilder.

Anders Edlund

Pima Air Museum
1 Tucson, Arizona I

Den héiir DC-6:an anviindes fran 1961 som "Airforce
One” pa korta flygningar och till flygplatser som inte
kunde hantera jetflygplan.

Pima Air Museums utstdllda flygplan utomhus.
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THE ROYAL EDINBURGH MILITARY TATTOO 2018 I SKOTTLAND

DOE DEN TAP TOE” -

- utropades av markententare nir pipare och trumslagare pa kvillen
marscherade genom hérléigret for att soldaterna skulle atervinda till téilt
och baracker. Fritt oversatt; ”Baren stinger!” (Sla in tappen i 6ltunnan)

I min Bucket List finns det ndgra lappar med stor text. En sé-
dan var besok i Skottland och The Royal Edinburgh Military
Tattoo 2018. Den lappen &r nu effektuerad.

Arets evenemang bar undertiteln THE SKY’S THE LI-
MIT och hyllade en pigg aldring: RAF (Royal Air Force)
som firade 100 ar. Fast egentligen firades “’the three services”
dvs. dven marinflyg och arméflyg eftersom den ursprungliga
organisationen splittrades i ett tidigt skede.

9.800 i publiken.

Borgen ligger pa en brant klippa och har en ganska trang
borggird. Den kompletteras infor Tattoo med bastanta
laktare som delvis svivar over avgrunden. Det gor att den
rymmer 9.800 dskadare och ar ganska lik Globen — men utan
tak. Tre veckor pagéar forestdllningen och vid mitt besok var
hela klotet representerat. Australien, Nya Zeeland, Canada,
USA, Tyskland, Japan, Kina, Korea osv. Och en liten for-
skraimd skara fran Skandinavien. Alla medférde kamera;
inte bara japanerna.
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Motorljud.

Hela flygets historia presenterades frén ballong till rymdra-
ket. Med ljudeffekter. Sérskilt motorljud frain WW 1 dubbel-
dackare och WW?2 startande armada (wing) med Lancaster-
bombare var njutbart. Nar princessan Anne invigde och vid
sista forestdllningen flyger man med ékta vara. BBC gor en
inspelning som i sinom tid visas pa TV.

Forestillningen inleddes med att réda mattan rullades ut
och inspekterande general bjods pd dryck. Inte a nice cup of
tea utan a toast of fine Scottish whiskey.

Direfter borjade musiken och dansen och exercisen med
ibland sammansatta enheter och med sidckpipa som ater-
kommande inslag. De brittiska karerna har i regel traditions-
tyngda och fantasieggande namn. Vad sdgs om The Pipes
and Drums of THE ROYAL HIGHLAND FUSILIERS 2.nd
BATTALION , THE QUEENS ROYAL HUSSARS eller

Du kan inte lira en mdnniska ndgonting. Du kan
bara hjilpa henne att uppticka det inom sig sjilv.
Galileo Galilei



THE ROYAL EDINBURGH MILITARY TATTOO 2018 I SKOTTLAND

THE ROYAL SCOTS BORDERERS 1 st BATTALION.
Man kénner historiska vingslagen fran Waterloo, Indien,
Verdun, och Normandie.

Manga lander deltog och bl a Tjeckien med musik och
dans, Mexico med azteker och sombreros samt Oman med
kavalleri drog ner applader.

Under forestéllning 6vergick sommarkvillen till natt. En
stillsam och gripande hyllning hedrade de soldater i flygets
tjidinst som offrat sina liv. Efterhand tindes manga hundra
vajande sma lyktor p& motstdende liktare. Amazing Grace.
Magnifik utmarsch med Scotland the Brave och 800 artister
pa scenen.

Sd reser man.

Det gar naturligtvis bra att bestélla resa, boende, biljetter
pa egen hand. Jag reste med Jorns Bussresor som har tat-
too med pé sitt reseprogram och var dirmed omhéandertagen
mycket elegant. Aven Tema-resor var pa plats vid arenan.

Forfattare och foto: Ovit Sten Ake Sundkvist

Schweiziskt forband bjéd pd ett effektfullt
program i det tilltagande mérkret.

TR

Pampig avslutning med 800 musiker och
artister pd borggdrdsarenan.

Drillkér. The United States Air Force Honor Guard Drill Team.  Arna-bladet 25
Det bésta jag sett!
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Haverier under ”Kalla kriget”.

Genom kunskap om en kallelse fran en Facebook-grupp
med piloter, kunde redaktéren narvara vid ett semina-
rium pa Arna, for flygande personal, om intriffade have-
rier under tiden 1946 — 1989 (Kalla kriget).

Foto: Ingemar Nilsson

Seminariet leddes av Alf Ingesson Thor och Goran Jacobs-
son som tillsammans skrivit boken ”Omkomna i FV have-
rier under Kalla kriget”.

Alf har bakgrund som féltflygare och ar utbildad psy-
kolog med erfarenhet fran uttagning av flygande personal.
Goran har skrivit tva bocker om féltflygare och ér vél insatt
i vad flygande personal blir utsatta for i flygtjansten. Han ar
lokforare till professionen men dgnar sig pa halvtid at sitt
intresse flyghistorik.

Deltagarna i seminariet representerade bade vanliga f6-
rare men dven olika flygande chefsbefattningar sdsom divi-
sionschefer, flygchefer, haveriutredare, mm.

Anledning till starten av bokprojektet var vissa journalisters
dverdrifter om intridffade haverier. Overdrifterna har skapat
oro hos efterlevande. Overdrifter som behdver bemétas med
sanningen runt det intrdffade. Man har under arbetet fatt
kontakt med anhoriga och getts mdjlighet att forklara vad
som hénde.

Diskussionen cirklade runt fyra punkter:

. FV Flygsiakerhet genom éren.
. Hur har DA (Driftstérningsanmélan) upplevts.
. Hur har den 6vergripande ledningen fungerat.
. Hantering och upplevelser pa férband.
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Det poéngterades att avsikten med seminariet inte ir att man
ska vara nagon sorts ’besser-wisser” till det som hinde i da-
tid. D4 géllde andra varderingar som man inte i nutid beho-
ver ifragasitta.

. FV Flygsikerhet genom dren.

Manga berdttade om hur utbildningen i den dagliga tjansten
satsade pa sékerhet och holl sig, under avancerad flygning,
pa mer dn 2.000 meters flyghdjd. Nér det blev tillimpnings-
ovning slutade ofta jaktstriden pa hojder avsevért under
2.000 meter, dnda ned till tradtoppshdjd, utan foregaende
utbildning.

Under "Rea-epoken 1955-1963".

282 flygplan havererade med totalt 185 omkomna. Pa en di-
vision uppmanades personalen att inte ldmna in sorgbanden;
—”Dom behovs hela tiden!”.

Under den hir tiden forekom stora jaktstrider med mas-
sor av flygplan pa begriansat omrade. Kollisionstillbuden
haglade! Virsta exemplet som gavs var 56 flygplan i samma
omréade.

I detta avseende hojdes sékerheten sa smaningom med
en ny bestimmelse om max 6 flygplan i samma stridsom-
rdde.

Jaktforare i baksits pa 32 Lansen.

En divisionschef pé ett 32-forband provade en pedagogisk
form som gav bra utdelning. Under en samévning med jakt-
stridspass fick 32-féraren med sig en utbildad jaktforare i
baksitsen som kunde ge ménga bra tips. Ansags mycket ut-
vecklande!

. Hur har DA (Driftstorningsanmdlan) upplevts.
En DA var en anméilan som foraren skrev emot sig sjdlv och
som hade som bakgrund att om manga forare gjorde fel pa
grund av felaktigt utformade reglage, el. liknande, skulle
materielfordndringar stoppa misstag i fortséttningen. Sam-
ma sak géllde fel som hade bakgrund i felaktig utbildning,
etc.

Mycket unga forare hade misstro till systemet — enligt
pa seminariet lamnade vittnesmal - och misstdnkte att led-
ningen skulle dra fel slutsatser av en anmélan och stoppa
flygningen for den som ldmnat in en DA. Andra holl inte
med utan tyckte att DA-systemet var bra.

Det var béttre efterlevnad pa vissa forband, med DA-
rapporteringen, och det angavs bero pa den tjénstgérande
divisonsledningen. Fore 1963-1964 fanns ingen utsedd
Flygsiakerhetsofficer (FSO) pé flygflottiljerna som hanterade
sammanstéllningarna av DA.

I DA-systemets borjan uppkom frdgan om hur man
kunde utestdnga nyfikna journalister fran att med stdd i of-
fentlighetsprincipen, som stadgas i grundlagen, sléppa DA-

Allt dir inte mitt fel men en del dr min fortjinst.
Mats W. Carlén



INTRESSANT BOKPROJEKT

Foto: Ingemar Nilsson

Delar av symposiet.

uppgifter till pressen. Pressens rotande i DA-anmilningarna
skulle definitivt framgent ha punkterat tilltron! Men det 15ste

sig.

Nytt system - Avvikelsehantering.

I nutid har Férsvarsmakten infort ett gemensamt Avvikelse-
hanteringssystem som ersétter DA-systemet for Flygvapnet.
For Armén och Marinen fungerar systemet mindre bra ef-
tersom personalen dr rddd for att anmaélan riktas emot dem
sjdlva.

. Hur har den overgripande ledningen fungerat.

1964 utbildades divisionsledningarna i flygsdkerhetstjanst.
Symposiedeltagarna diskuterade olikheter i arbetssdtt pa
bade Flygskolan (F 5) och enskilda forband. P& vissa di-
visioner hade &ldre féltflygare tagit over den faktiska led-
ningen frén divisionsledningen och “’koérde i sina egna spar”.

Alla har viil kiint suget efter att “busflyga”.

En divisionschef stillde fragan; - ”Vill ni busflyga? Gor inte
det pa egen hand. Sig till mig sa ordnar vi en 6vning!”. Di-
visionschefen ledde sedan en lagflygning i skérgarden pé
lagsta hojd och efter det minskade suget.

I neddragningarnas spar dr numera Central Flygsakerhets-
ledare en befattning som inte langre finns pa Hogkvarteret.
Det tycktes pa symposiet vara en felaktig satsning &ven om
man inom FV inte haft ndgra haverier med omkomna sedan
1996.

. Hantering och upplevelser pd forband.

Fraga: - Vad hade ni for upplevelser efter det att ett haveri
intriffat och en kamrat pa divisionen omkommit?

- Det horde till vardagen!

- Det var s vanligt!

- Man skakade av sig det!

- Vissa var kalla till vad som hénde!

- Daligt eller inget stod till efterlevande!

Har uttagskriterierna for flygforare dndrats?
Ja, idag tittar man dven pa om den sdkande kan bli en “’lag-
spelare” och om den sdkande é&r stresstalig.

Nir man ir ute pa djupt vatten ir det
klokt att halla munnen stingd.
Walter Matthau

Alf beréttade att den psykiska mognaden anses intréffa
for medelkvinnan vid 19 ars alder. For manliga individer ar
motsvarande alder 25 ér. Tillbakablick pé haverier visar att
de flesta som omkom var under 25 ér!

DMT-testet som ansags vara mycket anvandbart under
1970-1990-talet forsvann 2014 beroende pé att nuvarande
psykologer inte kan utvérdera systemet. DM T-systemet kom
ursprungligen fran US Navy men utvecklades i Sverige.

Boken ”Haverier i Flygvapnet med om-
komna mellan 1946-1989”.

Som avslutning pa seminariet berdttade Alf och Goéran om
boken som utkommer till sommaren och innehaller djupare
analyser av haverierna. Fran 1940 finns fullstindigt statistik-
underlag 1 Flygvapnet och dirur kan utlésas att 1926-1938
forlorades 56 flygare och 1939-1945 omkom 280 flygare
och 261 flygplan totalhavererade.

Kiinnetecken 1946-1954.

Krav pa snabb uppbyggnad av flygvapnets alla delar. Mycket
hog utbildningstakt. Manga flygplantyper med hog omsétt-
ning innebdrande manga omskolningar och liten erfarenhet
per typ. Inférande av reaflygplan.

Konsekvenser:

Oprovade utbildningsanvisningar, oerfaren personal och
brister i ledningsfunktioner ledde till haverier och allvarliga
tillbud. Dalig anpassning till ménniskans férutsattningar.

Rea-epoken 1955-1963.

282 flygplan totalhavererade.

130 haverier med omkomna.

150 flygforare, 28 beséttningsmén och 7 passagerare, totalt
185 omkomna.

127 lyckade och 18 misslyckade fallskdrmshopp.

Kiinnetecken 1955-1963.

Flygvapnet fardigbyggt med modern materiel. Fortsatt ut-
veckling av teknik och taktik. Nya kravprofiler krivdes for
att mota hotbilden. Ny teknik gav nya mojligheter. Stor del
av flygverksamheten var utbildning av elever. Forbattring av
flygtjanstledning.

Konsekvenser:

Hog utbildningstakt och manga elever var ett flygsakerhets-
problem. Fortsatt brister i ledning av flygtjanst. Lag medel-
alder bland flygande personal.

Fortsdttning ndsta sida......
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Nedgangsepoken 1964-1989.

250 flygplan totalhavererade.

92 haverier med omkomna.

96 flygforare och 20 besdttningsmén, totalt 116 omkom.
159 lyckade och 24 misslyckade fallskarmshopp.

Kdinnetecken 1964-1989.

Moderna flygplan blev béttre genom hénsyn till ménnis-
kans begransningar. Instrumentflygutbildning forbéttrades
med bittre landningshjidlpmedel. Moderna vapen gav min-
dre operativa risker vilket paverkade Gvningarna. Flygtids-
minskning. Bittre flygutbildning. Féltflygarna avvecklas
mot langtidsanstillningar.

Konsekvenser:
Biittre riddningssystem. Aldre och mer erfaren personal.

Sammanfattning.

877 flygplan totalhavererade.

390 haverier med omkomna.

441 flygforare, 96 besittningsmén och 10 passagerare, totalt
547 omkom. Dessutom omkom en flygforare vid tjanstgo-
ring i RAF.

393 lyckade och 66 misslyckade fallskdrmshopp.

Medelélder for omkommen pilot = 24,9 ar
Medeltid pé typen =204 tim

Medeltid totalt = 792 tim

Férdigutbildad forare = 63 %

Forare under ett utbildningsskede =37 %

390 haverier med omkomna = 9 per ar i snitt
Totalt 548 omkomna = 12,7 per ar
877 totalhav fpl = 20 per ar

Kollisioner.

De flesta kollisionerna dr inom forband vid samlingar och
omformeringar.

1946-49 — 18 koll, 10 fast, 30 omk

1050-59 — 32 koll, 19 fask, 39 omk

1960-69 — 20 koll, 20 fask, 23 omk

1970-79 — 5 koll, 4 fask, 6 omk

1980-89 — 8 koll, 12 fask, 2 omk

1990-99 — 1 koll, 2 fask, noll omk

2000-16 — noll koll, noll fask, noll omk

84 flygplan, 100 doda, 67 fask

Viirt att veta!

1977 intraffade det senaste haveriet dér foraren omkom pé
grund av ett felfungerande rdddningssystem.

1991 var forsta aret utan omkommen flygare.

1996 intréiffade det senaste haveriet med spetsigt flygplan
dér foraren omkom.

Sedan flygvapnet bildades 1926 har 908 flygare omkommit
varav 666 forare.

Flest antal totalhaverier skedde aren 1944 och 1946 med 51
flygplan.

Flest antal omkomna var 1943 med 55.

Flygsikerhetsarbetet!
- IFYL 1949
- Flygtjénstledningsutbildning
-DA
- Urval
- Teknisk utveckling
- Simulatorer
- Regelutveckling
Ingemar Nilsson

Historiskt sett har det varit manga flygplansystem att hantera under flygsdkerhetsarbetet inom flygvapnet.

Bild frdn Flygdagen pd Arna 2018.
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Foto: Hakan Jakobsson FM/LSS

Framtiden dr ursikten for alla dem
som inte vill géra ndgot i nuet.
Harold Pinter



MENTORPROGRAM

Forsvarsmaktens och Kamrat-
foreningarnas mentorprogram

Starten.
Forsvarsmaktens och Kamratféreningarnas mentorprogram
startades 2009 av Féllskdrmsjdgarna och Forsvarstolkar-
nas kamratforeningar med en konferens pa Karlbergs slott
men programmet utvecklades inte i forvintad takt och i rétt
riktning. Dérfor startades Mentorprogrammet Fallskdrms;ja-
garna under 2011. Under 2016 breddades programmet med
Kustjdgarveteranerna och under 2017 drevs programmet
med béda organisationerna. Dessutom har Sveriges Militdra
Kamratforeningar (SMKR) hakat pa och &r nu med i pro-
grammet.

Arna Kamratforening deltar med var sekreterare Bertil
Hagdahl som har haft tre sittningar som Mentor med sin
Adept.

Mentorprogrammet dr en dorroppnare till néringslivet for
den som gjort militértjénst.

Mal och Syfte.

- Att erbjuda officerare en mentor fran kamratférening som
stod for att hantera personliga och arbetsrelaterade utma-
ningar i olika livsfaser.

- Malet med Mentorprogrammet dr dels en kompetensfor-
stirkning (genom Overforing av kunskap och erfarenhet)
samt att kunna behalla officeren ldngre i tjinst genom att de
far stod att hantera livspusslet.

Genomforande.

Matchning av mentor och adept sker efter region, bransch
och erfarenhet. Adepterna specifierar till Mentorn vad man
vill tala om fore forsta motet, uppstartsmatet. Samtalsupp-
lagget &r valfritt och motesfrekvensen cirka en gédng i ma-
naden, 8-10 génger. Platsen dér samtalet sker ar valfritt och
utvdrdering sker efter 12 méanader. Man féar vid behov stod
av en projektgrupp fran SMKR.

Deltagare.
Just nu dr 300 deltagare aktiva i projektet med fordelningen
lika manga mentorer som adepter. Olika branscher &r repre-

Miinniskorna dr klarsynta bakdt, skumaogda
i nuet, blinda infor det forestdende.
Hans Ruin

senterade och aldersférdelningen &r blandad vilket dven gél-
ler den geografiska spridningen pa de inblandades hemort.

Grundregler for Mentorn.

- Vara bollplank for adepten som tar eget ansvar for sina
beslut.

- Tareda pa vad adepten vill och anvidndegna erfarenhete nér
de stimmer med vad adepten efterfragar.

- Lyssna for att forsta och var generds med feedback.

- Var 6ppen for att ldra en del sjélv och véga ifrégasitta.

- Var uthallig 4ven om det kommer en svacka.

Grundregler for Adepten.

- Formulera dina férvantningar och tala om vad du vill prio-
ritera.

- Sétt mal och delmal utifrén dina egna behov.

- Underlétta for en bra start med mentorn genom att nimna
nagot konkret du vill astadkomma.

- Utveckling kréver tid och forutsétter att du kan ta dig tid
for reflektion runt dina egna behov.

- Forbered métena med din mentor.

- Vag aga in pa djupet i samtalet. Ge inte upp forrdn du kén-
ner att ni dr klara med en fraga.

- Censurera inte dig sjdlv. Fraga om allt du vill veta.

- Ség till om du inte tycker att kontakten utvecklas som du
vill, det gar att avbryta utan att det ar ndgons fel.

Nagra roster fran utviirderingar:

- Ar en bra verksamhet med ménga méjligheter. Det finns en
bra struktur och bra material att tillga.

- Utvecklande, Inspirerande, Vigvisande.

- Det har varit valdigt nyttigt for mig dér jag verkligen haft
en mojlighet att kinna efter vem jag ar.......

Artikeln sammanstdilld av
Ingemar Nilsson och Bertil Hagdahl
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LEENDETS LAND

En historia fran Malmo
Control pa 80-talet.

Nir ett brittiskt signalspaningsflygplan Nimrod (namnet pa
en havsgud) passerade in 6ver sodra Ostersjon forbi navige-
ringsfyren Codan pa Sjélland var de, enligt regelverket och
flygsédkerhetskontrollmassigt, 6vervakade av en civil flygle-
dare pa Malmo Control.

For sdkerhets skull gjorde den kvinnliga flygledaren ett an-
rop till signalspaningsflygplanet med;

-Are You the Nimrod?

-No, I'm the pilot in the front seat.

Nybygge.

En amerikan skrot for konduktoren:
- I New York kan man bygga ett hus pa morgonen och sé har
hyresgésterna flyttat in pa kvillen.
- Jas4, sa konduktoren.
Efter en stund ndrmade de sig Uppsala och amerikanen
fragade:
- Vad ar det hér for en stad?
- Det vet jag inte, sa konduktoren, den fanns inte hér i gar!

Forvaxlade ark.

Herr Olsson hade fatt magsjuka och ringde till Forsakrings-
kassan och meddelade att han skulle vara hemma ett par da-
gar.

- Vi skickar néagra papper till dig, sa handldggaren.

- Tack, men jag har flera rullar hemma!

Pelle skryter for Per:

- I vér trappuppgéng bor det en pojke som gar pa lina.

- Det var vil inget. I vér trappuppgang finns det fem tantar
som springer pa kafferep.

Det var battre forr...?

Nir redaktdren var i 12-13-arsdldern forvarades rittfallor
16st i stadens varuhus. Da kunde vi kreativa buspojkar dgna
sig &t att spanna upp - gillra - varje rattfilla i en 6ppen disk
pa varuhuset. Nér vi sedan gick undan nagra meter, till en
plats inom horhéll, kunde vi efter en stund hora ett hogljutt;
-AJJ!
Fillan hade slagit igen om fingrarna pa en presumtiv kopare
och vi kunde fornojt konstatera; - En till i fallan!

Numera forvaras rattféllor i plastpase och det tidigare
kreativa ngjet forvigras nu det uppvéxande sléktet.
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Miljopartist pa vig hem fran
Byggmax.

i s

Han nyttjar rotavdraget sa ldnge han orkar!

- Vad sa Kristina nir du friade till henne?
- Att hon forst skulle fraga sin man.

Modern raggningsteknik:
- Ska vi ga hem till dig eller mig — jag har AC hemma

Ingen bidrar sd mycket till underhdllningen
pd en bjudning som den som inte ir diir.
Audrey Hepburn



For in orden fran ordlistan i rutmonstret sé att de passar in vagritt

KRISS-KROSS NR 10

och lodritt. Ett ord har vi gett som hjélp.

Ett ord som anvénds finns inte med i ordlistan men hjalp att finna det

finns i den underliggande FOTOBILDEN.

AIN(T|E

B
Ritt 1osning finns utlagd pa hemsidan.
(2 bokstaver 4 bokstaver OSANT 7 bokstaver 9 bokstaver
Bl BRER OSAKA UNGTUPP LANTERNOR
ID LAJK PINUP RORKROK ROBOTBALK
RIDA RAPAR VARSAMT SKJUTNING
SNAR STIAN TRANSPORT
VETE 8 bokstaver
"ANTENNER
ISBORRAR 10 bokstaver
3 bokstaver 5 bokstaver 6 bokstaver NATTJAKT REGELBROTT
BER BAKIS ENDAST REGNROCK
DEG BERSA GRADDE ROSTOLJA
JAK CYKEL NUBBAR SEGELBAT 12 bokstaver
KIL DAGER OVNING SNEDSITS BALKROTATION
LEN GARBO STATLIGT
TIS JANTE TURBINER
NAGON TURGUBBE
\_
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Teckning: Krister Erikson

En sann historia ur verkligheten, beriittad av Hagel sjiilv:

P4 Arna vilkiinde kaptenen Holger Hagel tjdnstgjorde i bérjan av sin karriéir som sergeant i vaktlokalen pa F 16. En kviill
under tidigare delen av 1950-talet drabbades en varnpliktig soldat av det som i dag kallas akut psykisk ohédlsa. Hagel kunde
inte hantera situationen pa vanligt sétt genom att prata i ovanligt stora bokstéver. Han kontaktade Ullerdkers mentalsjukhus
och det bestdmdes att Hagel skulle komma in med soldaten, till Akutintaget.

Hagel bestillde en bil ur transportcentralen med chauffor och satte sig till hdger 1 baksitet med den psykvardsbehovande
soldaten pé sin vénstra sida. Férden stdlldes mot Akutintaget pa Ullerékers sjukhus.

Nir transporten anlinde till Akutmottagningen blev soldaten den forste som lamnade bilen tétt f61jd av Hagel. I d6rren moter
de den utlarmade ldkaren varvid soldaten gor en gest mot Hagel och séger:

- Ja, nu har vi lyckats fia honom énda hit. Vill ni nu ta hand om honom!

Hagel hade all mdda i vérlden att 6vertyga lakaren vem som var sjukt rubbad, respektive befal.



